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1 Baggrund og formal

Ishgj Kommune planlzegger at ombygge Ishgj Parkvej fra den eksisterende 4-sporede vej til en
fremtidig 2-sporet vej. Kommunen har sdledes bedt MOE A/S om at udarbejde skitseforslag til om-
bygning af vejen.

Skitseforslaget er udarbejdet ud fra gnsket om at skabe bedst mulig trafiksikkerhed pa straeknin-
gen, samtidig med af tilgeengelighed og fremkommelighed ikke forringes.

I det sydvestlige hjgrne af krydset Ishgj Stationsvej/Ishgj Parkvej planlaagges det at etablere et
nyt boligbyggeri. Boligerne vil skulle betjenes via en overkgrsel fra Ishgj Parkvej, hvorfor dette er
indarbejdet i skitseforslaget.

Naervaerende notat beskriver forudseetninger og parametre for det udarbejdede skitseforslag og be-
skrivelser af analyser og overvejelser ifm. det geometriske design.
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2 Eksisterende forhold

Ishgj Parkvej er en betydelige trafikvej i e
Ishgj Kommune. Vejen fortsaetter mod =

sydvest som Godsvej og forbinder Ishgj

Stationsvej med Hundigevej. Hundigevej 6' w\"‘“e\z“

er beliggende i Greve Kommune o wqaw@‘ &
\\3‘@

Den aktuelle straekning er ca. 1.300 m |s}',sgh,01 Bycenter @)
lang og er karakteriseret ved at have en g
meget retlinet linjefgring, 2 kgrespor i &

hver retning og en lang raekke sidevejs- &

tilslutninger som tilsluttes vejen i ét sig-
nalreguleret og 6 vigepligtsregulerede ‘%g%
kryds.

For forstaelsens skyld benaevnes vejen i Hundige,,,

naerveerende notat som gst-/vestvendt. > ./ Hundiae
Figur 1 Ishgj Parkvej (Google Maps)
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Figur 2 Ishgj Parkvej med sidevejstilslutninger

Hastighedsbegraensningen p& straekningen er 50 km/t og flere steder er afstanden mellem kryd-
sene meget kort. Sdledes er der kun ca. 100 m mellem krydsene ved Drejerpladsen og Skraedder-
pladsen, mens overkgrslen til Tankstationen er placeret i en afstand p& ca. 30 m fra det signalregu-
lerede kryds ved Ishgj Stationsvej.
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Ishgj Sovejs sydlige ben er en gennemgdende vej. Ellers er de resterende sideveje blinde og betje-
ner lukkede boligomréder.

Der er ingen cykel- eller gangtrafik p8 straekningen, da denne afvikles p& det separate stisystem i
[}
omradet.

Figur 3 Ishgj Parkvej (Goo_dle Maps)

Kgrebanen pa streekningen er generelt bred. Det vurderes at alle 4 kgrespor er ca. 3,60 m brede
pa streekningen.

Ishgj Parkvej har en 8rsdggntrafik (ADT) pa ca. 6.000 mktj. Som fordeler sig jeevnt I de to ret-
ninger. Hastighedsmalinger viser fglgende resultater for hverdagsdggn.

85% fraktil (km/t) 68,1 61,9
Gennemsnit (km/t) 57,2 53,4
Figur 4 Hastighedsmalinger Ishgj Parkvej

Som det ses, kgres der generelt for staerkt pa straekningen, hvilket givetvis haanger sammen med
vejens brede tvaerprofil med 4 kgrespor og den relative ”lille” trafikintensitet pa straekningen. Sale-
des overholder kun ca. 34% af de malte bilister hastighedsbegraensningen pa straekningen.
Gennemsnitshastigheden i vestgdende retning er hgjere end i den modsatte retning. Dette skyldes
givetvis at trafikanterne her typisk kommer fra en stgrre vej (Ishgj Stationsvej) hvor hastighedsbe-
graensningen er 70 km/t.

3 Fremtidige forhold

I det sydvestlige hjgrne af krydset Ishgj Stationsvej/Ish@j Parkvej planleegges opfgrt et nyt bolig-
byggeri.
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Tankstation
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Figur S/Planlagt nyt boligbyggeri pa hjgrnet af Ishgj Stationsvej og Ishgj Parkvej (Lokalplan 1.80 - Boliger ved
Gadekeeret)

Parkeringsomradet i forbindelse med byggeriet forventes placeret, saledes at der er adgang fra Is-
hgj Parkvej. Jf. lokalplanen placeres den nye overkgrsel umiddelbart over for den eksisterende ind-
og udkgrsel ifm. tankstationen ca. 30 m fra krydset ved Ishgj Stationsvej.

4 Forslag til ombygning af Ishgj Parkvej

4.1 Vejens tvaerprofil

Da den aktuelle straekning er meget retlinet og da vejudlaegget er bredt, er der risiko for, at bili-
sterne vil kgre hurtigere end de tilladte 50 km/t. Dette kan @ge risikoen for uheld pa streekningen,
da der er mange sideveje og kryds. Det er derfor vigtigt, at man fra start indtaenker tiltag til sikring
af trafiksikkerheden pa straekningen.

De 2 sydlige kgrespor fjernes saledes at de 2 nordlige kgrespor vil danne vejens nye tvaerprofil. Ve-
jen etableres i en bredde pd 6,7m som fordeles pa 2*3,25 m kgrespor og 0,3 m dobbelt spaerre-

linje p& midten af vejen.

Den laengste afstand mellem 2 kryds pa straekningen er kun ca. 210 m, hvilket ikke skaber til-
straekkelig plads til overhaling. Der vil sdledes vaere overhalingsforbud pa hele straekningen.
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Kryds og sideveje pd streekningen tydeliggeres med midterheller, som samtidig skaber forsaetnin-
ger for bilister der kgrer i gstlig retning. Dette vil have en hastighedsdeempende effekt. Kgrespors-
bredden pa 3,25 fgres igennem krydsene. Der etableres ikke kantlinjer langs kgrebanen, hvorfor
kgresporsbredden i krydsene svarer til bredden mellem kantstenene.

Busstoppestederne bibeholdes pa eksisterende placeringer. I sydsiden af vejen sideforskydes lom-
merne, sa de placeres langs den nye vej.

4.2 Indretning af kryds

For at sikre acceptabel trafikafvikling er der foretaget DanKap-beregninger for 3 kryds pa straeknin-
gen.

Ishgj Parkvej/Ishgj Sgvej
Krydset er et signalreguleret F-kryds og signalreguleringen bibeholdes i fremtiden.

Ud fra snitteellinger pd de 4 sideveje er der foretaget et kvalitativt skgn af eksisterende spidstime-
trafik i krydset. Disse er vist herunder.

Ishgj Parkvej, gst Biler 32 306 34
Lastbiler 2 12 2
SVT 0 4 0
Ishgj Sgvej, nord Ishgj Sgvej, syd
Biler Lastbiler SVT T T Biler Lastbiler SVT
94 6 0 I 65 4 0
5 0 0 ——» — 2 0 0

74 5 O‘l T 51 3 0
LT

Ishgj Parkvej, vest Biler 40 393 43
Lastbiler 3 11 2
SVT 0 1 0

Figur 6 Ishgj Parkvej/Ish@j S@vej - skgnnet spidstime (morgen)
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Ishgj Parkvej, gst Biler 43 174 36
Lastbiler 3 7 2
SVT 0 2 0
Ishgj Sgvej, nord Ish@j Sevej, syd
Biler Lastbiler SVT T T Biler Lastbiler SVT
54 3 0 S 70 3 0
2 0 00— D — 5 0 0

18 1 Oj T 24 1 0
o

Ishgj Parkvej, vest Biler 126 495 106
Lastbiler 8 12 5
SVT 0 2 0

Figur 7 Ishgj Parkvej/Ishgj Sgvej - skgnnet spidstime (eftermiddaqg)

Der er, pd baggrund af spidstimetrafikken, foretaget en Dankap beregning af trafikafviklingen i
krydset.

Iseer om eftermiddagen er der en del hgjre- og venstresvingende bilister fra Ishgj Parkvejs vestlige
ben (venstresving: 126+8=134 mktj. og hgjresving: 106+5=111 mktj.). For at sikre et godt flow i
trafikafviklingen pa dette ben og for at reducere risikoen for bagendekollisioner mellem svingende
og ligeudkgrende bilister, foreslds det at der etableres et separat venstresvingsspor. Ligeudkgrende
og hgjresvingende trafik kan afvikles konfliktfrit og kan derfor afvikles fra samme kgrespor.

- mw aar e e e e

\‘ n

Figur 8 Forsla iI udformning af krydset Ishgj Parkvej/Ishgj Savej
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P3 krydsets gstlige ben er antallet af venstresvingende bilister sa lille (36+2=38 mktj) i den vaerste
spidstime, at de kan benytte krydsomrddet imellem de to helleanlaeg til at afvente venstresving,

uden at konflikte med bagfrakommende bilister.

P3 Ishgj Sgvejs sydlige ben er der plads til at man kan benytte eksisterende kgrebaneareal til at
etablere et kort hgjresvingsspor. Det vurderes hensigtsmaessigt at benytte sig af denne mulighed,
selvom det ikke er ngdvendigt for at opna tilfredsstillende trafikafvikling.

Ishgj Parkvej/Bggelunden
Krydset er et vigepligtsreguleret T-kryds.

Ud fra snitteellinger pd de 3 sideveje er der foretaget et kvalitativt skgn af eksisterende spidstime-

trafik i krydset. Disse er vist herunder.

Ishgj Parkvej, gst Biler 339 33
Lastbiler 15,0 1,0
SVT 4 0
Bggelunden
T Biler Lastbiler SVT
B 11 1,0 0
li 22 1,0 0
Ishgj Parkvej, vest T
Biler 165 16
Lastbiler 6,0 1,0
SVT 2 0
Figur 9 Ishgj Parkvej/Bggelunden - skgnnet spidstime (morgen)
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Ishgj Parkvej, gst

Biler 229 24
Lastbiler 10,0 1,0
SVT 2 0
Bggelunden
T Biler Lastbiler SVT
29 1,0 0

li 16 1,0 0
Ishgj Parkvej, vest T

Biler 420 44
Lastbiler 16,0 1,0
SVT 4 0

Figur 10 Ishgj Parkvej/Bggelunden - skgnnet spidstime (eftermiddaqg)

Der er, pd baggrund af spidstimetrafikken, foretaget en Dankap beregning af trafikafviklingen i
krydset. Beregningen viser at trafikken kan afvikles uden separate svingspor pa tilfartssporene.

T L B By S R L e L UL

NNE 1 / por )

r‘f % b e ;._
af krydset Ishgj Parkvej/Bggelunde
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Figur 11 Forslag til ombygning n
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Antallet af venstresvingende bilister fra Ishgj Parkvej til Bggelunden er s begraenset, at de kan
benytte krydsomradet imellem de to helleanlaeg til at afvente venstresving, uden at konflikte med
bagfrakommende bilister.

Trafikmaengderne og svingbevaegelser i krydset er sammenlignelige med trafikmaengderne i kryd-
sene ved Egelunden, Skraedderpladsen, Drejerpladsen, Pilegdrds Vaenge og Brolaeggerpladsen,
hvorfor disse indrettes p& samme made.

Ishgj Parkvej/Ishgj Stationsvej
Krydset er et signalreguleret T-kryds. Da der i dag er 2 gennemgdende kgrespor i hver retning pa
krydsets ben og da der er separate svingspor pd Ishgj Stationsvej, er krydsomradet ganske stort.

Der er foretaget en DanKap beregning af trafikafviklingen i signalkrydset. Resultatet viser at laeng-
den af de to tilfartsspor pa Ishgj Parkvej skal vaere ca. 50 m, for at kunne afvikle trafikken tilfreds-
stillende.

Kun ca. 30 m fra krydsomradet er adgangsvejen til tankstationen og umiddelbart over for denne vil
den nye overkgrsel til det nye boligomrade blive etableret.

Der foreligger ikke trafiktaellinger ifm. tankstationen, men eksisterende adgangsforhold bgr bibe-
holdes, selvom placering af adgangsvejen ikke er optimal ift. krydset.

Ved det nye boligomrdde forventes der etableret 46 p-pladser, hvilket kan afvikles uden etablering
af separate svingspor pa adgangsvejen.

Hvis den nye adgangsvej til boligomradet skal tilsluttes direkte til Ishgj Parkvej, vil eksisterende T-
kryds blive andret til et F-kryds (firbenet kryds). Erfaringsmaessigt er F-kryds langt mere uhelds-
belastet end T-kryds og i aktuelle situation, hvor krydset kommer til at ligge meget taet pa krydset
ved Ishgj Stationsvej, vurderes en ombygning at vaere yderligere uhensigtsmaessig.

I stedet anbefales det at lade den nye adgangsvej tilslutte til Brolaeggerpladsen, som en nedpriori-
teret parallelvej til Ishgj Parkvej som vist herunder.

b W N (]
e A

Figur 12 Forslag til Ishgj Parkvej_s tﬁslutning til Ishgj Stationsvej
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Lgsningen har flere fordele. Dels kan der etableres ca. 17 nye p-pladser langs lokalvejen, som sup-
plement til de 46 p-pladser der etableres ifm. med boligbyggeriet pd matriklen. Dels kan Ishgj
Parkvejs tveerprofil ggres vaesentligt smallede frem mod krydset ved Ishgj Stationsvej, hvilket visu-
elt kan hjzelpe med til at reducere bilisternes hastighed igennem krydset. T-krydset ved adgangs-
vejen til tankstationen kan ggres vaesentligt mindre og oversigtsforholdene for bilister der skal ud
fra tanken, vil blive forbedret.

Busstoppestedet i sydsiden af Ishgj Parkvej kan etableres i tilknytning til hgjresvingssporet frem
mod Ishgj Stationsvej, hvilket lette bussen udkgrsel fra buslommen. Busperronen etableret p8 are-
alet imellem de 2 parallelveje og afgraenses med raekvaerk mod bagsiden af stoppestedet, sa ven-
tende buspassagerer ikke uhensigtsmaessigt treeder ud pa kerebanen.

5 Anlagsoverslag

Den skitserede Igsning vurderes overslagsmaessigt at koste 7.750.000 kr. ekskl. moms. Der er i
overslaget medregnet flytning af belysning, aendring af signal og 20 % til uforudset udgifter.

Safremt man vaelger den alternative Igsning beskrevet i afsnit 6 — punkt b), vurderes denne at ko-
ste 6.850.000 kr. ekskl. moms.

6 Saerlige forhold og alternative Igsninger

a) Vinterbekaempelse

I det aktuelle skitseforslag etableres kgresporene med en bredde pa 3,25 m pa hele straeknin-
gen. I krydsene hvor der etablere midterheller, vil kgresporsbredden defineres af afstanden
imellem kantstensafgraensningen pa begge sider af kgresporet.

Hvis en bredde pa 3,25 m er for smalt ift. kommunens snerydningskgretgjer, kan kgrespors-
bredden langs med midterheller gges til 3,50 m.

b) Bibeholdelse af eksisterende kantstensafgraensning

Hvis det er et gnske at reducere anlaegsomkost- [ ——— T
ningerne kan kantstensafgraensningen langs de
2 nordlige kgrespor bibeholdes. Vejens tvaer-
profil bliver s3 vaesentlig bredere, men kgre-
sporsbredden pd 3,25 m kan bibeholdes ved at
etablere et bredt omrdde pd midten af vejen,
hvor der f.eks. udlaegges rgd OB-belagning.
Lgsningen vil dog ikke have den samme ha-
stighedsdeempende effekt som det foreslaede
skitseforslag.

Figur 13 Eksempel pa 2-sporet vej med rgd OB-be-
laagning pa midten
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