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Region Hovedstadens budget til kollektiv trafik har gennem en arraekke veeret
under pres, men store efterreguleringer fra Movia har i 2019 og 2020 betydet,
at besparelser pa driften har kunnet undgas. Desveerre betyder faldende pas-
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Notat med tre scenarier for tilpasning af gkonomien i den kollektive trafik i Region Hovedsta-
den

Region Hovedstadens administration har 7. februar 2020 bedt Movia om at udarbejde et sparekatalog
vedr. den kollektive trafik med tre besparelsesscenarier pa hhv. 10, 15, og 20 mio. kr. Region Hoved-
stadens administration har bedt Movia om, at scenarierne tager udgangspunkt i fglgende tre planleeg-
ningshensyn:

1. Fastholdelse af det strategiske net (Lokalbaner, A, S og R-linjer)
2. Minimere passagertab
3. Fokus pa linjer, hvor der findes alternativer

Region Hovedstadens administration har i tilleeg bedt om, at der i Movias oplaeg skal indga tiltag pa
falgende bus- og toglinjer 40E, 55E, 120, 350S og 920R. Regionens administration har lagt til grund,
at gvrige trafikfaglige anbefalinger gerne ma indga, idet eventuelle forslag til lukning af natbusser eller
forslag vedr. linje 65E i givet fald skal medtages i sparekataloget som muligheder, der ligger ud over et
besparelsesscenarie p& 20 mio. kr.

Movia har veeret i lsbende dialog med administrationen i Region Hovedstaden, hvilket har medfart, at
der ikke er lagt op til besparelser i Kgbenhavn, da der er taget hensyn til Nyt Bynet, hvor trafikomfan-
get blev tilpasset i oktober 2019.

Generelle bemaerkninger
Movia vil seerligt fremhaeve fglgende:

e Reduktion i stgrrelsesorden 5-10 pct. af Region Hovedstadens bus- og togdrift vil influere negativt
pa den generelle brug af kollektiv trafik og vil medfgre passagertab og indtaegtstab for regional sa-
vel som kommunale kollektive transport. Hvor meget den samlede benyttelse af kollektiv vil blive
reduceret har Movia ikke mulighed for at estimere. Dette geelder ogsa for effekterne af at ned-
lzegge eller afkorte en given linje, og hvordan et sadan tiltag vil pavirke andre korresponderende
linjer (neteffekten).

e De kontraktlige konsekvenser af spareforslagene i sparekataloget er opgjort, idet det understreges
at alt efter hvornar tiltagene gnskes gennemfgrt, kan der forekomme behov for genberegning af
konsekvenserne ligesom der eventuelt kan blive tale om konsekvenser i form af bodsbetaling til
Movias operatarer i henhold til de eksisterende kontrakter. Movia ma endvidere tage forbehold for
operatgrernes reaktion pa de samlede reduktioner i kontrakterne.
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e Safremt en eller flere kommuner gnsker at tage et trafikbestilleransvar for en buslinje, som regio-
nen beslutter skal indgd i en spareplan, vil 20 pct. af udgiften for feelleskommunale linjer skulle for-
deles mellem alle kommuner inden for regionens omrade. Movia udarbejder beregninger de gko-
nomiske konsekvenser for kommunerne, safremt en sadan situation bliver aktuel.

Tre besparelsesscenarier

| tabel 1, 2 og 3 gives et overblik over hvert besparelsesscenarie pa hhv. 10, 15 og 20 mio. kr. Zndrin-
gen er kort beskrevet med Movias estimat pa besparelse pr. mistet passager, forventet passagertab
samt forventet arlig besparelse for regionen angivet i helarseffekterl. Endelig er det i tabellerne vist
hvilke kommuner, der bergres. Hvert spareforslag er efterfalgende gennemgéaet med beskrivelse af
aendringsforslaget og nggleoplysninger.

| bilag 1 findes basisoplysninger om alle bus- og toglinjer, som Region Hovedstaden finansierer i
2020.

Scenarie 1 — Bevarelse af det strategiske net

Gennemfgres besparelserne i scenarie 1 er grundstammen i den kollektive transport, det strategiske
net, bevaret. Det forventede passagerfrafald er stort, men primaert knyttet til nedleeggelsen af 55E, og
den samlede negative passagereffekt pa andre buslinjer forventes derfor primzert at ggre sig geel-
dende i Furesg, Ballerup og Allergd. Seerligt i Ballerup forventes nedlaeggelsen af linje 55E at gge en i
forvejen betydelig treengsel.

Tabel 1 — Scenarie 1, spareforslag pa den kollektive trafik i Region Hovedstaden, 10 mio. kr.

Andringsfor- Besparelse pr. Forventet pas-  Zndret til- Bergrte
slag mistet passa- sagereendring skudsbehov, Kommuner/
ger, kr. mio. kr. regioner
40E " 40E afkortes 14 -70.000 1,0  Rudersdal
til DTU
55E Finansiering 20 -350.000 -6,9 Allergd, Furesg,
ophgrer Ballerup
120 Region H’s finan- 32 -25.000 -0,8 Hgje Taastrup,
siering ophgrer Ishgj, Greve,
Region Sjeelland
‘Frederiksvaerk- | To hurtig tog og | - + 80.000 -2,4 | Hillerad,
banen et stoptog + Halsnaes
fierne halvtimetog
lgrdage
Samlet op til - -375.000 -11,1

1 Baseret pa budgetoverslagsar 2021.
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Spareforslagene péa den kollektive transport i scenarie 1 fordeles, jf. tabel 1, sdledes mellem bergrte
kommuner (passagereffekter er ikke medregnet i fordelingen):

Furesg 3,3 Ishgj 0,7
‘Ballerup '2,7 Hgje-Taastrup '0,5
Allergd 2,3 Halsnaes 0,4
Rudersdal 1,2 Hillerad 0,3

Scenarie 2 — Besparelser i det strategiske net

Gennemfgres besparelserne i scenarie 2 rammes de samme passagerer som i scenarie 1, men det
strategiske net kan ikke friholdes for besparelser. Besparelserne koncentreres i scenarie 2 yderligere i
Ballerup og i korridorer, hvor treengslen ma forventes at stige.

Tabel 2 — Scenarie 2: Spareforslag pa den kollektive trafik i Region Hovedstaden, 15 mio. kr.

Andringsfor- Besparelse pr. Forventet pas-  Zndret til- Bergrte
slag mistet passa- sagerendring skudsbehov, Kommuner/
ger, kr. mio. kr. regioner
40E ' 40E afkortes til 14 70000  -1,0  Rudersdal
DTU
55E Finansiering 20 -350.000 -6,9 Allergd, Furesg,
ophgarer Ballerup
350S Afkortes til Malm- 22 -130.000 -3,0 Ballerup
parken St.
120 'Region H’s finan- 32 25000 0,8 Hgje Taastrup,
siering ophgrer Greve, Region
Sjeelland
Frederiksveerk-  To hurtig tog og - +80.000 -2,4 Hillergd,
banen et stoptog + Halsnaes
fierne halvtimetog
lgrdage
Lille Nord 'Reduktion af be- 33 15000 05 Hillered,
tjening Hillergd- Fredensborg
Fredensborg
‘Gribskovbanen | Fjerne halvtime- | 80 | -5.000 | -0,4 | Gribskov,
tog lerdage Hillerad
Samlet op til - -515.000 -15,0

Spareforslagene pa den kollektive transport i scenarie 2 fordeles, jf. tabel 2, sdledes mellem bergarte
kommuner (passagereffekter er ikke medregnet i fordelingen):
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Ballerup 6,3 Ishgj 0,7
Fureso ‘3,3 Hgje-Taastrup ‘0,5
Allergd 2.3 Gribskov 0,3
Rudersdal 1.2 Fredensborg 0,2
Hillerad 0,9 Halsnaes 0,1

Scenarie 3 — Markante besparelser i det strategiske net

Gennemfgres besparelserne i scenarie 3 vil den samlede frekvens i myldretider og dagtimer blive hal-
veret. Det vil kan fare til stigende treengsel i Ring 4 korridoren, der allerede i dag er preeget af traeng-
selsproblemer, og potentialet for investeringer i infrastruktur vil blive forringet. Seerligt Ballerup Kom-
mune bliver hardt ramt af de samlede besparelser i scenarie 3.

Hvis der skal spares 20 mio. kr. pa den kollektive transport er det derfor Movias anbefaling at vurdere
andre muligheder for eksempel linje 380R og 390R, hvorfor de er ogsa medtaget i scenarie 3.

Tabel 3 — Scenarie 3: spareforslag pa den kollektive trafik i Region Hovedstaden, 20 mio. kr.

Andringsfor- Besparelse pr. Forventet pas-  /ndret til- Bergrte
slag mistet passa- sageraendring skudsbehov, Kommuner/
ger, kr. mio. kr. regioner
‘380R | Finansiering | 12 | -475.000 -5,6 | Hillerad,
ophgarer Gribskov
390R " Finansiering 24 -410.000 97  Gribskov,
ophgarer Helsingar
40E Finansiering 16 -400.000 -6,2 Rudersdal,
ophgrer + om- Lyngby-Taar-
leegning af 400S beek, Gladsaxe,
og 500S Herlev, Ballerup,
Albertslund,
Hgje Taastrup,
Region Sjeelland
55E Finansiering op- 20 -350.000 6,9 Allerad, Furesa,
harer Ballerup
350S Afkortes til Malm- 22 -130.000 -3,0 Ballerup
parken St.
120 Region H's finan- 32 -25.000 0,8 " Heje Taastrup,
siering ophgrer Ishgj, Greve,
Region Sjeelland
Frederiksveerk-  To hurtig tog og - +80.000 -2,4 Hillerad,
banen et stoptog + Halsnaes
fierne halvtimetog
lgrdage
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Lille Nord Reduktion af be- -15.000 -0,5 Hillergd,
tjening Hillergd- Fredensborg
Fredensborg
‘Gribskovbanen | Fjerne halvtime- | | -5.000 -0,4 Gribskov,
tog lgrdage Hillerad
Samlet op il ©-1.730.000 35,5

Spareforslagene pa den kollektive transport i scenarie 3 fordeles, jf. tabel 3, sdledes mellem bergrte
kommuner (passagereffekter er ikke medregnet i fordelingen):

Ballerup 9,9 Hgje-Taastrup 1,7
Gribskov ‘7,3 Albertslund '1,4
'Helsingﬂr ‘5,4 Rudersdal '1,2
Hillerad 5.2 Herlev 1,2
Furesg ‘3,3 Ishgj '0,7
Gladsaxe ‘2,8 Fredensborg '0,2
'Lyngby-Taarbaek ‘2,6 Halsnaes '0,1
Allergd ‘2,3
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Afkortning af linje 40E ved DTU i Lyngby (indgar i scenarie 1 og 2)

Den nuveerende linje 40E kgrer fra Skodsborg, via DTU i Lyngby til Malmparken St. og videre til

Hgje Taastrup, og forbinder fire S-togsgrene med kystbanen.

Andringsforslag

Nedleegge betjening pa straekningen mellem Skodsborg og DTU. Der er pa straekningen mellem
DTU og Neerum St. alternativ busforbindelse i form af linje 300S, men ikke mellem Neerum St. og

Skodsborg St. i dagtimerne.

Passagergrundlaget mellem Skodsborg-DTU har vist sig at veere meget begraenset, da kun 3% af
de samlede rejser foregar i denne relation. Til sammenligning foregar 25% af det samlede antal rej-

ser mellem Hgje Taastrup St. og Lautrup (ved Malmparken St.).
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Nggleoplysninger
/AEndret tilskudsbehov: - 1,0 mio. kr. En del af strategisk net:  Nej

Passagereffekt: -70.000

Findes der alternativer
for passagerne:

Nej, ikke mellem
Skodsborg og Neerum

Besparelse pr. mistet passager: 14 kr.

Bergrte kommuner:

Rudersdal

Kontraktlige forhold:

Kan gennemfgres december 2020 ved beslutning i maj 2020.

Trafikselskabet Movia
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Nedleeggelse af linje 55E og ekstrakgrsel i Lautrup (indgér i scenarie 1, 2 og 3)

Den nuveerende linje 55E kgrer fra Allergd St. via Farum til Malmparken St. Det primaere sigte med
linjen er sikre gode direkte pendlingsmuligheder mellem Alleragd og Lautrup, hvorfor linjen har gget
drift i myldretiderne.

AEndringsforslag

Nedlaeggelse af linjen. Staekningen fra Allergd til Farum vil ikke blive betjent og den direkte forbin-
delse til Lautrup vil ikke vaere mulig. P& streekningen mellem Farum og Egebjerg vil linje 500S kunne
benyttes og linje 40E vil veere et alternativ pa streekningen fra Egebjerg til Malmparken St. En vee-
sentlig del af passagererne, vil imidlertid blive tvunget til et eller to skift.

For ikke at efterlade passagerer i morgenmyldretiden i Lautrup indsaettes ekstra karsel til og fra
Malmparken St.
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Nggleoplysninger
/AEndret tilskudsbehov: - 6,9 mio. kr. En del af strategisk net:  Nej

Findes der alternativer Nej, kun mellem Fa-

Passagereffekt: -350.000 ]
for passagerne: rum og Malmparken

Allergd, Furesg og

Besparelse pr. mistet passager: 20 kr. Bergrte kommuner: Ballerup

Kontraktlige forhold:  Kan gennemfgres juni 2021 mod en kontraktlig engangskompensation til busoperatgren
pa 1,2 mio. kr.
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Nedlaeggelse af linje 120 i Region Hovedstaden (indgar i scenarie 1, 2 og 3)

Den nuveerende linje 120 karer fra Hgje Taastrup St, via Ishgj og Greve til Karlslunde St.

Andringsforslag

Nedlaegge straekningen mellem Hgje Taastrup og Greve Kommune, som er den del af linje 120 Re-
gion Hovedstaden finansierer. Der er pa straekningen mellem Karlslunde St. og Hgje Taastrup St.
ingen alternativ busforbindelse, hvormed en veesentlig del af passagererne vil blive tvunget til et el-
ler to skift. Rejsende fra Karlslunde St. kan rejse via Ishgj/Hundige St. og tage 400S derfra.

Forslaget kraever dialog med Region Sjeelland, der medfinansierer linje 120.
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Nggleoplysninger
AEndret tilskudsbehov: - 0,8 mio. kr. En del af strategisk net:  Nej
Passagereffekt: -25.000 f'ndes der alternatlver Nej
or passagerne:
Haje-T Ishgj
Besparelse pr. mistet passager: 32 kr. Bergrte kommuner: ogjére\a/l:s"up, Shaj

Kontraktlige forhold:  Kan gennemfares december 2020 ved beslutning i maj 2020.
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To hurtige og et stoptog pa Frederiksvaerkbanen og reduktion til én afgang per time
om lgrdagen (indgar i scenarie 1, 2 og 3)

Frederiksveerkbanen kgrer fra Hillergd via Skeevinge, @lsted og Frederiksveerk til Hundested.

| dagtimerne pa hverdage karer der i dag per time to stoptog (der standser ved alle stationer) og et
hurtigtog (der kun standser pa de starste stationer og som er op til 8 minutter hurtigere end stopto-
get), samt halvtimesdrift fra kl.11 til kl.18 pa lgrdage.

Andringsforslag

Zndringen bestar i at eendre kgreplanerne, sa de passagermaessigt stgrste stationer far to hurtigtog
og et stoptog i timen, mens de passagermaessigt mindre stationer far lavere frekvens end i dag,
nemlig ved et stoptog i timen. Derudover reduceres driften i dagtimerne pa lgrdage, sa banen karer
med timedrift hele weekenden.

Séledes vil Hillergd, Skaevinge, Dlsted, Lille Kregme, Frederiksveerk, Melby, Vibehus og Hundested
fa forbedret deres transporttiloud, mens Brgdeskov, Ggrlgse, Grimstrup, Kregme, Hanehoved, Dys-
sekilde, og @sterbjerg vil f& nedsat frekvensen til én afgang per time.

Gennemfares forslaget far 86% af passagererne forbedret deres frekvens og rejsetid, mens 14% far
nedsat frekvens mellem kl. 7 og 19 pa hverdage.

Vibehus St.

55
Hillerad

Nggleoplysninger

/AEndret tilskudsbehov: - 2,4 mio. kr. En del af strategisk net:  Ja

Passagereffekt: +80.000 ][:lndes der alternatlver Ja
or passagerne:

Besparelse pr. mistet passager: - Bergrte kommuner: Hillerad og Halsnees

Kontraktlige forhold:  Kan gennemfares december 2020 ved beslutning i maj 2020.
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Reduktion aften/weekend mellem Hillerad og Fredensborg pa Lille Nord
(indgar i scenarie 2 og 3)

Lille Nord karer fra Hillergd via Fredensborg, Kvistgaard og Snekkersten til Helsingar.

| dag karer der tog hver halve time pa delstreekningen mellem Fredensborg og Hillerad om aftenen
kl.20 til kl. 22, og i weekenden.

AEndringsforslag

Reduktion af betjening mellem Hillerad og Fredensborg til timedrift om aftenen og i weekenden. Be-
tjeningen bliver dermed ensartet pa hele Lille Nord.

RN

Helsinggr St. ¢

Helsingar

Snekkersten St.

—— SR ]
— 7 e

Kvistgdrd St. -

P4 i/" \
Fredensbpfg St. __
Fredensborg
Hillerad St. '
Nggleoplysninger
/AEndret tilskudsbehov: - 0,5 mio. kr. En del af strategisk net:  Ja

Passagereffekt: -15.000 rlndes der alternatlver Ja
or passagerne:

Besparelse pr. mistet passager: 33 kr. Bergrte kommuner: Hillerad, Fredensborg

Kontraktlige forhold: Kan gennemfgres december 2020 ved beslutning i maj 2020.
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Reduktion til én afgang per time pa Gribskovbanen om lgrdagen
(indgar i scenarie 2 og 3)

Gribskovbanen kgrer fra Tisvildeleje via Helsinge til Hillergd.

| dag er der halvtimesdrift fra kl.11 til kl.15 pa lgrdage.

AEndringsforslag

Halvtimesdriften fra kl.11 til k.15 pa lgrdage reduceres, sa banen karer med timedrift hele weeken-
den.

RN

Gribskov

Helsinge St.

\/ Hillerad
.\.
— Hillergd St.

\ |

Nggleoplysninger

AEndret tilskudsbehov: - 0,4 mio. kr. En del af strategisk net: ~ Ja

Passagereffekt: -15.000 ;:lndes der alternatlver Ja
or passagerne:

Hillergd, Fredensborg,

Besparelse pr. mistet passager: 80 kr. Bergrte kommuner: Helsingar

Kontraktlige forhold:  Kan gennemfgres december 2020 ved beslutning i maj 2020.
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Linje 350 S afkortning ved Malmparken St. og der indseettes ekstra afgang pr time
(indgar i scenarie 2 og 3)

Den nuveerende linje 350S karer fra Ngrreport St. via Herlev, DTU-Ballerup, Malmparken St. til Bal-
lerup St. Linjen er omlagt og pa den centrale streekning reduceret fra 18 til 5 afgange per time i for-
bindelse med Nyt Bynet og Metrocityringen i oktober 2019.

AEndringsforslag

Nedlaegge betjeningen mellem Ballerup St. og Malmparken St. Ud af det samlede antal passagerer
pa linje 350S er det mindre end 5% som anvender linjen pa denne delstraekning. Samtidig fasthol-
des den ekstra afgang der er indsat i morgenmyldretiden, da linjen eller vil efterlade passagerer.

Pa straekningen mellem Malmparken St. og Ballerup St. vil der ikke laengere veere busbetjening,
hvorfor passageren bliver tvunget til et skifte med S-toget.

w

Ballerup St.

Fall
a erup

Gentofte

Glxlsane

kN@rrebro St.

Radovre

Albertslund

Hvidovre

\ Brandby

Nggleoplysninger

/AEndret tilskudsbehov: - 3,0 mio. kr. En del af strategisk net:  Ja

Passagereffekt: -130.000 ][:lndes der alternatlver Ja
or passagerne:

Besparelse pr. mistet passager: 22 kr. Bergrte kommuner: Ballerup

Kontraktlige forhold:  Kan gennemfgres december 2020 ved beslutning i maj 2020.
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Nedlaeggelse af linje 380R (indgar i scenarie 3)

Linje 380 karer fra Hillerad St. via Ulleragd, Tulstrup, Alsgnderup og Annisse til Helsinge St.

AEndringsforslag

Nedlaeggelse af linjen. Linje 380R daekker hovedsageligt lokale behov, da den binder de mindre by-
samfund mellem Helsinge og Hillerad sammen. Pa straekningen mellem Ullergd og Hillergd St. kan
gvrige linjer i enkelte tilfelde deekke transportbehovet, mens passagererne pa den resterende del af
streekningen vil blive tvunget til at finde nye méader at transporterer sig pa, da der ikke er nogen al-
ternativ bus eller tog forbindelse.

Enkelte passagerer anvender linjen mellem Hillerad og Helsinge St., og de vil kunne benytte Grib-
skovbanen.

Helsinge St.

Annisse

Tulstrup

Ullerad

Hillered
Hillergd St.
Nggleoplysninger
/AEndret tilskudsbehov: - 5,6 mio. kr. En del af strategisk net:  Ja
Passagereffekt: -475.000 Findes der alternatlver N_eJ, kun mgllem Hel-
for passagerne: singe og Hillergd
Besparelse pr. mistet passager: 12 kr. Bergrte kommuner: Hillerad og Gribskov

Kontraktlige forhold: ~ Kan gennemfares juni 2021 mod en kontraktlig engangskompensation til busoperatgren
pa 3 mio. kr.
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Nedlaeggelse af linje 390R (indgar i scenarie 3)

Linje 390R karer fra Helsingar St. via Gurre, Esrum, Graested Syd St. til Helsinge St.

AEndringsforslag

Nedleeggelse af linjen. 390R betjener omrader mellem Helsinge og Helsinggr, som ikke kan benytte
sig af skinnebaren trafik. Det drejer sig primaert om byerne Graested, Esrum, Tikab, Gurre og Spids-
bjerg. | Helsinge og Helsingar betjenes desuden en raekke mindre erhvervsomrader samt kystbane-
forbindelse i Helsingar.

TN —— l

Greested Syd St.
Helsingoar
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Nggleoplysninger
/AEndret tilskudsbehov: - 9,7 mio. kr. En del af strategisk net:  Ja

Passagereffekt: -410.000 rlndes der alternatlver Nej
or passagerne:

Besparelse pr. mistet passager: 24 kr. Bergrte kommuner: Gribskov og Helsingar

Kontraktlige forhold:  Kan gennemfgres juni 2021 mod en kontraktlig engangskompensation til busoperatgren
pa 3,5 mio. kr.
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Nedlaeggelse af linje 40E og omlaegning af linje 400S og 500S (indgéar i scenarie 3)

Linje 40E kgrer fra Skodsborg, via DTU-Lyngby til Malmparken St. og videre til Hgje-Taastrup. Lin-
jen sikrer sammen med linje 400S et godt samlet serviceniveau i Ring 4 korridoren.

AEndringsforslag

Nedleeggelse af linje 40E. Linje 400S omlaegges, sa den betjener Lautrup og betjener Malmparken
St. og forleenges til DTU-Lyngby og der indsaettes ekstra karsel mellem Hgje Taastrup og Malmpar-
ken St. Linje 500S omlzaegges, sa den betjener en delstraekning af Ring 4 nord for Ballerup Byvej.

Det regionale knudepunkt Ballerup St. vil dermed blive vaesentligt darligere betjent, seerligt alvorligt
er det, at forbindelsen til Lyngby og Hgje Taastrup ikke leengere betjenes direkte. Straekningen mel-
lem Naerum St. og Skodsborg St. vil ikke leengere blive betjent i dagtimerne. Myldretidsfrekvensen i
Ring 4 korridoren halveres og perspektiverne for BRT i korridoren bliver vaesentligt forringet, hvis
linje 40E nedleegges.
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Nggleoplysninger
AEndret tilskudsbehov: - 6,2 mio. kr. En del af strategisk net:  Nej
Passagereffekt: -400.000 Flndes der alternatlver Ja, med ekstra skift
or passagerne:
Berarte Rudersdal, Lyngby-Taarbaek,
Besparelse pr. mistet passager: 16 kr. K . Gladsaxe, Herlev, Ballerup, Al-
ommuner: .
bertslund, Hgje-Taastrup

Kontraktlige forhold:

juni 2021 er engangskompensationen

Kan gennemfgres december 2020 mod en kontraktlig engangskompensation til busope-
ratgren pa 0,9 mio. kr., hvis der treeffes beslutning i maj 2020. Hvis linjen nedleegges

til busoperatgren 2,4 mio. kr. Ved oprettelsen af

Trafikselskabet Movia
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40E i 2016 blev der indkgbt nye busser med potentiel driftsperiode til 2026. En tidlig ud-
fasning af disse busser medfarer derfor en procesrisiko i forhold til busoperataren.
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Bilag 1 - Basisoplysninger for bus- og toglinjer finansieret af Region Hovedstaden for 2020

Betjener fglgende Selvfinansie- Tilskud pr. kg- | Tilskud pr. Passagerer
kommuner ringsgrad replantime passager pr. time
15E Gentofte, Kgben-
Forskerparken — Ngrreport St. havn, Lyngby, 93% 97 11 88
Rudersdal
Brgndby, Gladsaxe,
30E Glostrup, Herlev, 0
DTU — Ishgj St. Ishgj, Lyngby, 60% 343 .6 45
Vallensbaek
Albertslund,
40E Ballerup, Gladsaxe, o
Skodsborg — Hgje Taastrup Herlev, H. Taastrup, 53% 460 11 4l
Lyngby, Rudersdal
S5E Allerad, Ballerup, o
Allergd St. — Malmparken St. Furesg 36% 632 183 35
65E Frederikssund, o
Skibby — Hillerad St. Hillerad 50% 461 19,4 24
Fredensborg,
150S Gentofte, Hars- o
Kokkedal — Ngrreport St. holm, Kgbenhavn, 8% 150 18 8l
Lyngby, Rudersdal
200S Bregndby, Glad-
Buddinge St. — Avedareholmen saxe, Hvidovre, Kg- 58% 345 5,8 60
9 ) benhavn, Ragdovre
Dragger, Gladsaxe,
250S Frederiksberg, o
Draggr Stationsplads — Bagsveerd St. Kgbenhavn, 63% 293 56 52
Tarnby
Brgndby, Glad-
300S saxe, Glost(up,
Gl. Holte — Ishai St Herlev, Ishgj, Val- 78% 174 2,9 60
- hofte —1sha) St. lensbeek, Lyngby,
Rudersdal
350S Ballerup, Herlev, o
Ballerup St. — Ngrreport St. Kgbenhavn 54% 350 [ 45
Albertslund,
Brgndby, Ballerup,
500S Rudersdal, Glos- o
Kokkedal St. — @restad St. trup, Hvidovre, 56% 400 9.6 42
Hgrsholm, Kgben-
havn, Furesg
310R Allerad, Furesg, o
Frederikssund St. — Farum St. Frederikssund 46% 395 148 21
320R Frederikssund, o
Helsinge St. — Frederikssund St. Gribskov, Halsnees 40% 448 17,0 26
360R .
0,
Helsinge St. - Gilleleje St. Gribskov 48% 434 13.7 32
375R Fredensborg, o
Rungsted Kyst — Hillergd St. Harsholm, Hillerad 42% arz 71 28
380R
. . o
Helsinge St.  Hillergd St. Gribskov, Hillergd 49% 398 11,0 36
390R Gribskov, Helsin- 0
Helsingar St. — Helsinge St. gar 35% 522 21,2 25
90N Gribskov, Helsinggr 40% 375 29,2 13
Helsinggr St. Gilleleje St. ! v ing ° '
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91N Egedal, Hillerad, o
Hillergd St. — Greve St. Frederikssund, 33% art 44,1 1
Albertslund,
93N Brgndby, Frederiks-
0,
Radhuspladsen — Roskilde St. berg, Glostrup, H. 45% 363 19.6 18
Taastrup, Kegben-
havn, Rgdovre
94N Rudersdal, Gentofte,
o . Hillergd, Lyngby, 66% 244 9,7 25
Radhuspladsen - Hillerad St. Kebenhavn. Allerad
97N Brendby, Hvidovre,
Radhuspladsen — Kage St Ishgj, Kgbenhavn, 55% 326 16,6 20
P 9 ) Vallensbaek
98N Frederik d 48% 327 19,2 17
Roskilde St. — Frederikssund St. rederikssun 0 '
Basisoplysninger for regionalt finansierede buslinjer — Tveerregionalt
Betjener fglgende Selvfinansie- Tilskud pr. kg- | Tilskud pr. Passagerer
kommuner ringsgrad replantime passager pr. time
120 Hgje Taastrup, Is- .
Hgje Taastrup St- Karlslunde St. hej, Greve 31% 600 231 26
123 Albertslund, Hgje .
Roskilde St. — Glostrup St. Taastrup, Glostrup 78% 146 2.8 51
230R
Frederikssund St. — Roskilde St. Frederikssund 55% 359 11,6 31
Albertslund, Ishgj
400S Hgje Taastrup,
Lyngby St. — Hundige St. Gladsaxe, Balle- 68% 275 6,1 45
rup, Furesg,
Lyngby, Herlev
6005 Egedal, Frederiks- .
Hillered St. — Hundige St. sund, Hillergd 62% 312 9.4 33
Albertslund, Ishgj
Hgje Taastrup,
400
Gladsaxe, Balle- 9
Lyngby St. — Hundige St. 49% 396 14.3 28
rup, Furesg,
Lyngby, Herlev
Basisoplysninger for regionalt finansierede Lokalbaner
Betjener fglgende Selvfinansie- Tilskud pr. kg- | Tilskud pr. Passagerer
kommuner ringsgrad replantime passager pr. time
910R Gentofte, Lyngby-
Taarbaek, Ruders- 25% 1309 18,2 72
Neerumbanen
dal
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920R
Hillergd, Halsnaes 2% 841 10,3 82
Frederiksveerkbanen
930R Hillergd, Fredens-
] 65% 1044 9,7 108
Lille Nord borg, Helsingar
940R*
Gribskov, Hillergd 32% 1262 24,9 51
Hornbaekbanen
950R/960R*
Gribskov, Hillergd 57% 1138 15,4 74
Gribskovbanen
*Samdrift mellem 940R og 950R péa delstraekning.
Linjer markedet med fed er en del af det strategiske net.
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