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2 LINJEFGRINGSVALG

1 Baggrund

Vejdirektoratet har i samarbejde med Trafikselskabet Movia, Region Hovedsta-
den samt Ishgj, Hgje Taastrup, Albertslund, Ballerup, Herlev, Furesg og Glad-
saxe kommuner igangsat udarbejdelse af et teknisk beslutningsgrundlag, herun-
der skitseprojektering og miljgkonsekvensvurdering, for etablering af en busbe-
tjent hgjklasset kollektiv trafikforbindelse - kaldet en BRT - i Ring 4 korridoren
pd streekningen mellem Ishgj og Lyngby, som betjenes af Linje 400S.

Ring 4-korridoren er en vigtig ringforbindelse i hovedstadsomradet, der fordeler
den overordnede vejtrafik rundt om de centrale dele af Kgbenhavn. Korridoren
skaber tvaerforbindelsen mellem de enkelte byfingre. BRT pa linje 400S vil derfor
styrke den tvaergdende kollektive trafik i hovedstadsomradet ved at forbinde en
reekke S-togslinjer og gge kvaliteten af den kollektive trafik fra stationerne til de
mange store erhvervs- og boligomrader langs Ring 4, herunder bl.a. Hgje Taa-
strup Nord, Lautrup Erhvervskvarter og Vaerebro Park.

I 2020 blev der gennemfgrt et mulighedsstudie for en BRT pa linje 400S. Dette
arbejde blev i 2022 fulgt op af en forberedende analyse, som beskrev 5 mulige
samlede linjefgringer for BRTen. I praksis var der tale om linjefgringer, hvor
lange delstraekninger var fzelles.

Som grundlag for det videre arbejde med det tekniske beslutningsgrundlag, her-
under miljgkonsekvensvurderingen, skal der ske en konkretisering af projektet.
Forste trin heri er at nd frem til en naermere afklaring af linjefgringen for BRT’en.
Derfor saettes der i dette notat fokus pa de straekninger, hvor linjefgringen vari-
erer i de foreliggende forslag med henblik pa at fastleegge, hvilke varianter der
bgr fraveelges, og hvilke der bgr fastholdes, som mulige og dermed indga i skit-
seprojektering og miljgkonsekvensvurdering. P& nuvaerende tidspunkt vil vurde-
ringerne omkring linjeferingerne ske pa det foreliggende vidensgrundlag, hvor
bl.a. parametre som parkering, trafikafvikling, fysiske indgreb mv. vurderes
overordnet. I forhold til valget af linjefgringer er det vurderet, at vil vaere en
vaesentlig sikkerhed for, at linjefgringerne er bygbare.

Dette notat indgar i styregruppens beslutningsgrundlag for beslutning om kon-
kretisering af linjefgringsalternativer.

Notatet er baseret pd en proces med gennemgang og bearbejdning af det fore-
liggende materiale, besigtigelse, workshops med projektets parter og skitsering.

Udarbejdelse. af Hori Notat +

Screening af linjeferingsalternatifier Skitseprojektering af valgte varianter Konsekvensvurderinger afrapportering ern indstilling
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Figur 1: Linjefgringsvalget ift. undersggelsens tidslinje
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LINJEFGRINGSVALG 3

2 Elementer i en BRT-Igsning

En BRT-lgsning er en hgjklasset kollektiv trafiklgsning, som kendetegnes ved
busdrift i hgj kvalitet. I forhold til linjefering for en BRT pa& linje 400S skal der
derfor veere fokus pa

> Hurtig - kort rejsetid

> Direkte - linjefering uden omvejskgrsel og fa svingbevaegelser

> Rettidig - mindst mulig pavirkning af gvrig trafik

I linjefgringsvalget kan indgd vurderinger af passagerpotentialer i forhold til om-
kostningerne (tid, drift mv.) ved at opna det, herunder set over hele driftsdgg-
net.

De gvrige BRT-elementer indgdr ikke i relation til linjefaringsvalgene.

Det har naturligvis ogsa en betydning, hvilke afledte gener for den gvrige trafik,
som realisering af BRT-infrastrukturen vil indebzere. Herunder ikke mindst for de
lette trafikanter. Det har ogsa betydning for det omgivende by- eller naturmiljg.
Sker der indgreb eller skabes der nye muligheder. Det konkrete design vil i disse
sammenhange kunne medvirke til at Igse udfordringer eller afhjaelpe gener.

Endelig vil det ogsd vaere ngdvendigt at skele til den gkonomiske ramme for va-
rianterne. Det er sddanne overordnede kendetegn og virkninger som er lagt til
grund for vurderingerne i det fglgende.

3 Anbefalinger vedrgrende linjefgringen til videre
undersggelse

P& BRT-straekningen mellem Ishgj Station og Lyngby Station er der i de tidligere

analyser fremkommet en raekke alternative linjefgringer. I det fglgende kapitel

beskrives alternativerne pa straekninger samt den faglige anbefaling af linjefg-
ringer til det videre arbejde med skitseprojektering mv.

Pa straekninger uden linjefgringsvarianter vil der ikke vaere beskrivelser. I for-
hold til den konkrete linjefgring for disse straekninger henvises til figur 22 i afsnit
4,

I de kommende afsnit vil linjefaringsanbefalingerne vaere angivet med grgn pa
kortene, mens fravalgene vil vaere angivet med rgd.

3.1 Straekningen fra Ishgj St. til Vildtbanevej

Ishgj Station udggr den ene endestation for BRT’en, da passagergrundlaget pa
den nuvarende straekning mellem Ishgj St. og Hundige St. ikke er tilstraekkeligt
til anlaeg af BRT p& denne straekning.

P& straekningen fra Ishgj Station til krydset ved Ishgj Boulevard/Ishgj Stations-
vej er der to linjefgringsalternativer:

Variant 1: Linjefgring via Ishgj Stationsvej (bld)
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4 LINJEFGRINGSVALG

Variant 2: Linjefgring via Stenbjerggdrds Allé (rad)

Ishej Station

Svemmehal
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Figur 2 Mulige varianter af linjefgringen for BRT’en mellem Ishgj Station og Ishgj

Boulevard/Ishgj Stationsvej

3.1.1 Variant 1: Ishgj Stationsvej

Denne linjefgring er den mest direkte rute med kun ét skarpt sving pa straeknin-
gen, hvilket gger kgrekomforten for passagerne. Fra busterminalen ved Ishgj
Station kgres ad Vejlebrovej mod Ishgj Stationsvej, hvor BRT’en kgrer parallelt
med den kommende letbane i Ring 3 pa en ca. 100 m. straekning. P38 denne
straekning vil der i to signalreguleringer vaere behov for at prioritere bade letba-
nen og BRT. Dette er teknisk muligt, men vurderes at veere en udfordring, der
skal undersgges i detaljen.

I forhold til arealkrav til BRT’en p& selve busterminalen p& Ishgj Station vurde-
res der ikke at vaere udfordringer, da der ved &bningen af letbanen friggres areal
fra de nuvaerende buslinjer, som betjener Ring 3. Samtidig vurderes der ikke at
vaere udfordringer med kgrekurver mv. for eventuelle BRT-enheder pa 18,75 m.

Fra Vejlebrovej drejes til venstre ad Ishgj Stationsvej, hvor linjefgringen Igber
under tre bro-konstruktioner - ved jernbanen og to stikrydsninger - samt to
overfgrte fiernvarmergr. P8 Ishgj Stationsvej er der én veijtilslutning p8 straek-
ningen ind til Ishgj Bycenter, hvor der tidligere grundet manglende opmarch ved
bycenteret er valgt en sdkaldt "kgdbenslgsning” for at sikre tilstraekkelig maga-
sinkapacitet til den svingende trafik. Trafikken til og fra bycentret vil skulle
handteres samtidig med anlaeg af BRT. Dette vurderes ikke at vaere problema-
tisk.
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LINJEFGRINGSVALG 5

Ud over denne tilslutning er vejen facadelgs og uden parkering. P8 straekningen
foresl3s placeret BRT-stationer ved Ishgj Station og ved Ishgj Parkvej (Mose-
gardsstien).

Figur 3 Ishgj Stationsvej set mod nordvest syd for jernbanen. DDG © COWI.

3.1.2 Variant 2: Stenbjerggards Allé

Den sydlige linjefgring indebaerer gennemkgrsel af tre skarpe sving og passage
gennem 3 signalregulerede kryds.

Fra busterminalen ved Ishgj Station svinges til hgjre ad Vejlebrovej. Ved udkars-
len fra stationsomradet til Vejlebrovej krydser ruten gangforbindelsen/kunststien
ARKENWALK, og der vil pd denne straekning vaere behov for indgreb i nuvae-
rende parkeringsarealer samt eksisterende trzeer.

Fra Vejlebrovej svinges til hgjre ad Stenbjerggards Allé, som oprindeligt er an-
lagt som en 4-sporet vej, men en del af vejarealet er i dag afmaerket med spaer-
reflader, mens andre dele er overgaet til bl.a. parkeringsformal. Der er en raekke
tilslutninger til vejen - herunder til/fra parkeringsarealer, varegard og vareudle-
vering i vejens nordside samt til boligomradet Vejlegdrden i vejens sydside.

P& straekningen er der tre brokonstruktioner, men ingen overfgrte fijernvarme-
rgr.

P8 straekningen foreslds placeret BRT-stationer ved Ishgj Station og ved Ishgj
Parkvej (Mosegardsstien).
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Figur 4 Stenbjergg8rdsvej set mod nordvest ved Ishgj Sevej. DDG © COWI.

3.1.3 Anbefaling af linjefgring

Det anbefales, at der pa straekningen mellem Ishgj Station og Ishgj Boule-
vard/Ishgj Stationsvej vaelges en linjefgring via Ishgj Stationsvej (Variant 1), og
at linjefgringen via Stenbjerggdrds Allé (Variant 2) udgar af den fremtidige ana-
lyse.

Anbefalingen begrundes i, at variant 1 har en mere direkte linjefgring og dermed
kortere rejsetid (45 sekunder mindre end alternativet), samtidig med antallet af
svingbevaegelser er markant mindre, hvilket gger kgrekomforten. Samtidig er
det forventede vejmaessige indgreb betydeligt mindre i variant 1, da der ikke
skal fjerens parkeringspladser (op til 50 stk.), foretages begraensninger i sving-
mulighederne for biler og varetransport samt fjernes traeer. Det er ogsa vurde-
ringen, at den nuvaerende trafik til og fra bycenteret kan afvikles pa samme
made som i dag selv efter anlaeg af BRT-tracé. Endelig er Ishgj Stationsvej funk-
tionelt mere indrettet til at handtere kollektiv trafik end Stenbjerggards Allé.

3.2 Straekningen fra Industribuen til Vejledvej

Pa straekningen mellem Industribuen og Vejledvej/Ishgj Stationsvej er der to
mulige linjefgringsalternativer:

Variant 1: Linjefgring via Ishgj Stationsvej (bld)

Variant 2: Linjefgring via Industribuen og Vejledvej (rad)
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LINJEFGRINGSVALG 7
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Figur 5 Mulige varianter af linjefgringen for BRT’en ved Ishgj Erhvervspark.

3.2.1 Variant 1: Ishgj Stationsvej

Denne linjefgring er den direkte rute via Ishgj Stationsvej. BRT'en fgres her vi-
dere ad Ishgj Stationsvej og passerer gennem de to signalregulerede rampe-

kryds ved Motorring 4. Der er ikke cykelsti eller fortov pfi denne straekning i
dag.

Ishgj Stationsvej er facadelgs pa hele streekningen mellem Industribuen og Vej-
ledvej. Der foreslds anlaeg af en BRT-station i krydset mellem Industribuen/Ishgj
Stationsvej. Derudover foreslds en planmaessig forberedelse af en station (per-
spektiv) ved krydset Ishgj Stationsvej/Vejledvej.
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8 LINJEFGRINGSVALG

Figur 6 Ishgj Stationsvej set mod vest ved det gstlige rampekryds p& Motorring 4.
DDG © COWLI.

3.2.2 Variant 2: Industribuen

Den sydlige linjefgring vil indebzaere gennemkgrsel af 3 skarpe sving, samtidig
med, at der passeres et signalreguleret kryds ved Industridalen og ved Industri-
buens tilslutning til Vejledvej samt et vigepligtsreguleret kryds. Motorring 4
krydses pa en eksisterende ca. 16 m bred vejbro.

Figur 7 Industribuen set mod vest naer Industrigrenen. DDG © COWI.

Der er pa Industribuen i alt ni tilslutninger af sideveje og overkgrsler. Vejen har i
dag en meget grgn karakter, hvilket ikke er typisk for veje i erhvervsomrader.
Der er fortov langs begge sider af vejen. Stibetjeningen sker via et separat sti-
system (Ishgjstien) syd om erhvervsomradet. Langs Vejledvej er der enkeltret-
tede feellesstier i begge vejsider.

P& denne variant vil der blive placeret en BRT-station i midten af industriomra-
det, hvilket giver kortere gangafstand til den naermeste BRT-station.
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LINJEFGRINGSVALG 9

3.2.3 Anbefaling af linjefgring

Det anbefales, at der p& straekningen mellem Industribuen og Ishgj Stations-
vej/Vejledvej veelges en linjefgring af Ishgj Stationsvej (variant 1), og at linjefg-
ringen via Industribuen (variant 2) udgar fra det videre arbejde.

Anbefalingen er begrundet i, at den forventede rejsetid vil veere markant kortere
(op til tre min.) og at kgrekomforten vil vaere bedre grundet faerre svingbevae-
gelser ad Ishgj Stationsvej. Endelig er det vurderingen, at konflikten med den
gvrige trafik i krydset Industribuen/Ishgj Stationsvej vil vaere betydelig ved lin-
jefgring ad Industribuen (Variant 2). Samtidig reduceres konflikten med tung
trafik og varelevering til industriomrddet ved Variant 1, og en lang reekke om-
kersler og etablering af signalreguleringer i Industribuen undgas.

Stationsplaceringerne vurderes at tilgodese det fremtidige behov i industriomra-
det, hvor passagerpotentialet er markant hgjest i det sydgstlige omrade.

Det skal bemaerkes, at anbefalingen af variant 1 ved krydsningen af Motorring 4
skal ses i sammenhaeng med udvidelsesprojektet for Motorring 4. Tilslutningsan-
laegget er i dag et kryds, der afvikler meget trafik til/fra Motorring 4. Det vil det

0gsa veere i fremtiden. Det vurderes umiddelbart, at det anlaagsteknisk er muligt
at en BRT kan passere tilslutningsanlaegget med fuld prioritet.

3.3 Straekningen mellem Skdne Boulevard og Hgje
Taastrup Boulevard

P& straekningen fra Hveen Boulevard frem mod Hgje Taastrup Station er der to
alternativer:

Variant 1: Linjefgring via Hgje Taastrup Boulevard (bld)
Variant 2: Linjefgring via Poul Anchers Gade (rgd)
Det skal bemaerkes, at linjefgringsalternativet i overensstemmelse med anbefa-

lingen fra den forberedende analyse via Hallands Boulevard tidligt i arbejdet
med det tekniske beslutningsgrundlag er fravalgt.
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Figur 8  Varianter af linjeforingsvalget ved Haje Taastrup.

3.3.1 Variant 1: Hgje Taastrup Boulevard

Fra Skane Boulevard kgres mod nord ad Hgje Taastrup Boulevard. Linjefgringen
er umiddelbart den mest direkte rute med kun ét 90° sving. Dette er dog under
antagelse af, at der kan kgres direkte fra Skane Boulevard til Hgje Taastrup
Boulevard, der i dag er overfgrt.
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LINJEFGRINGSVALG 11

Figur 9  Restarealet langs nordsiden af Skdne Boulevard mod vest fra
Poul Anchers Gade set hen mod overfgringen af Hgje Taastrup Boulevard.
DDG © COowlI.

Figur 10 Hgje Taastrup Boulevard set mod nord ved broen over Sk8ne Boulevard.
DDG © COWL.

Ved Hgje Taastrup Boulevard drejer linjefgringen mod nord pd streekningen frem
mod busterminalen ved Hgje Taastrup station. P& denne straekning vil det veere
ngdvendigt at kgre i blandet tracé.

Placeringen af en BRT-station til betjening af omradet ved Hgje Taastrup C og
bl.a. City 2 vil veere sveer at finde en optimal Igsning til, da det vil blive svaert at
finde areal til placering af en station p& Hgje Taastrup Boulevard.

3.3.2 Variant 2: Poul Anchers Gade

Fra Skane Boulevard kgres mod nord ad Poul Anchers Gade i det signalregule-
rede kryds, hvorefter der fortseettes langs parkeringsarealerne ved City 2. Linje-
fgringen indeholder tre 90° sving frem mod Hgje Taastrup Boulevard. Linjefgrin-
gen er dermed umiddelbart mindre direkte, og kan give udfordringer med kgre-
komforten grundet de mange sving.
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Indpasningen af BRT-tracé langs Poul Anchers Gade kan give udfordringer med
bl.a. nedlaeggelse af parkeringspladser. De naermere analyser vil give et mere
klart billede af dette omfang.

Med denne linjefgring kan der placeres en station ved City 2 i teet tilknytning til
den forplads der er indrettet op mod indgangen ved Fgtex, og samtidig give kort
gangafstand til bade r@dhus, erhverv og boliger i Hgje Taastrup C.

Figur 11  Poul Anchers Gade set mod nord. DDG © COWI.

3.3.3 Anbefaling af linjefgring

Det anbefales, at der pd straekningen fra Hveen Boulevard til Hgje Taastrup Sta-
tion arbejdes videre med en linjefgring via Poul Anchers Gade (Variant 2), og
samtidig foreslas variant 1 via Hgje Taastrup Boulevard at udga i det videre ana-
lysearbejde. Som tidligere naevnt er linjefgringsvarianten via Hallands Boulevard
fravalgt pa et tidligt tidspunkt.

Anbefalingen begrundes primaert med, at der ved variant 2 vil vaere en langt
bedre mulighed for at placere en BRT-station i teet tilknytning til City 2 og bolig-
omradet i Hgje Taastrup C, og dermed gge passagertallet vaesentligt (indledende
vurdering er ca. 400-700 daglige pastigere). Samtidig vurderes tilslutningen
mellem Skane Boulevard og Hgje Taastrup Boulevard i variant 1 at give vaesent-
lige anleegsmaessige udfordringer samt en betragtelig indgriben i udformningen
af Hgje Taastrup Boulevard.

Det skal bemaerkes, at variant 2 ogsa er udfordret i forhold til indplacering af
BRT-tracé pd Poul Anchers Gade og at afviklingen af den gvrige trafik, herunder
varelevering og parkeringssggning kan blive en udfordring. Det vurderes dog at
veere muligt, da trafikmaengderne pa Poul Anchers Gade ikke er store og at der
med overkommelige indgreb kan justeres pa parkeringssggningen til City 2.
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LINJEFGRINGSVALG 13

3.4 Straekningen fra Husby Allé til Ballerup Boulevard

P& straekningen fra Husby Allé til Ballerup Boulevard er der to linjefgringsalter-
nativer:

Variant 1: Linjefering via midterrabatten p& Holbaekmotorvejen (rgd)

Variant 2: Linjefgring i et sidelagt tracé parallelt med Holbaekmotorvejen (bld)
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5 Station
Psykiatrisk Center Ballerup @ S ¥ (Malmparken)
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Figur 12 De to alternative linjeforinger p§ straekningen mellem Hgje T8strup og Bal-

lerup.

Straekningen er i vid udstreekning en transitstraekning. Selvom den skiltede ha-
stighed vil vaere forskellig for de to linjefgringer, vil BRT’en i begge tilfaelde
skulle overholde hastighedsgraensen p& 80 km/t for bustrafik.
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I den forberedende analyse indgik en anbefaling ud fra hensyn til natur- og fri-
tidsinteresser om ikke at ga videre med et linjefgringsalternativ ad @stbakke-

vej/Ballerupvej i Vestskoven. Denne anbefaling er fulgt i naervaerende arbejde
og indgar ikke i linjefgringsvarianterne.

3.4.1 Variant 1: Midterlagt tracé i motorvejen

Ved midterlagt linjefgring skal BRT-tracéet fgres under det vestgdende spor pa
Holbaekmotorvejen og op i midterrabatten ved Husby Allé. Dette vil enten inde-
baere et meget skarp sving i tunnelen under motorvejen eller en skra (og der-
med laengere) tunnelunderfgring under det vestgaende spor.

Undervejs vil BRT’en skulle krydse to eksisterende motorvejsbroer pa Holbaek-
motorvejenfrem til midterrabatten p& Motorring 4, samt et tilslutningsanlaeg ved
Vestskovvej. Undervejs krydses desuden flere over- eller underfgrte stier, hvor
nye konstruktioner vil veere ngdvendige. Andring af skilteportaler kan ligeledes
veere pakraevet.

Figur 13 Stibroen ved Tjgrnevej set mod nordgst, hvor broens understagtninger op-
tager storstedelen af midterrabatten. DDG © COWI.

Linjefgringen fortsaetter gennem Motorvejskryds Ballerup ved Frederikssunds-
motorvejen frem mod Sydbuen i Ballerup, hvor tracéet fgres fra midterrabatten
over til gstsiden af Motorring 4 ved Sydbuen med henblik pa betjening af Malm-
parken Station (se 3.5).

3.4.2 Variant 2: Sidelagt tracé vest for motorvejen

Krydsningen af Holbaekmotorvejen sker i en underfgring ved Husby Allé. Tracéet
fglger herefter den vestlige side af hhv. Holbaekmotorvejen og Motorring 4 frem
mod Hold An Vej i Ballerup. Linjefgringen er teenkt placeret sa taet p@ motorve-

jens ngdspor som muligt og adskilt fra dette med autovaern og en afskaermning,
der kan forhindre blaending.

Placeringen taet ved motorvejen vil indebaere, at der for de over eller underfgrte
stier ogsa i denne Igsning ma paregnes zendring af de eksisterende konstruktio-
ner eller etablering af nye. Nogle skilteportaler vil ogsd skulle andres.
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Figur 14 Motorring 4 set mod sydvest fra stibroen ved Herstedhgjevej.

3.4.3 Anbefaling af linjefgring

Det anbefales, at der p& straekningen fra Husby Allé til Ballerup Boulevard arbej-
des videre med en linjefgring med placering af BRT-tracéet parallelt med Hol-
bzekmotorvejen (variant 2).

Anbefalingen begrundes med, at variant 2 kraever markant mindre indgreb i den
eksisterende motorvejsinfrastruktur, og at variant-2 samtidig giver mulighed for
betjening af bade Ballerup Station eller Malmparken Station. Grundet de mindre
indgreb i den eksisterende infrastruktur vurderes variant 2 ogsa at have en la-
vere anleegsomkostning, samt ikke at have de samme anlaegsgkonomiske usik-
kerheder knyttet til broer og bygvaerker.

Endelig vil variant 2 ogsa sikre en bedre opkobling/betjening af det store bolig-
omrade pd Hold An Vej (Magleparken), hvor der er et betragteligt passagerpo-
tentiale.

Det skal bemaerkes, at variant 2 dog kan give et vist indgreb i grgnne, rekrea-
tive arealer langs med og helt taet Motorring 4. I de videre undersggelser vil der

vaere fokus pa lgsninger, der kan minimere ngdvendige indgreb s& meget mu-
ligt.

3.5 Straekningen fra Ballerup Boulevard til Ring
4/Klausdalsbrovej

P& denne streekning foreligger der to mulige alternative linjeforinger:
Variant 1: Linjefgring via Malmparken Station

Variant 2: Linjefgring via Ballerup Station
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Figur 1 De to alternative linjefaringer for streekningen gennem Ballerup

3.5.1 Variant 1: Via Malmparken Station

Fra Ballerup Boulevard kgres mod gst til Malmparken Station. Linjefgringen er
meget direkte rute med kun to skarpe sving pa straekningen. Linjefgringen kryd-
ses af tre overfgringer - stibro og vejbroen ved motorring 4 p& Ballerup Boule-
vard og banebroen ved Malmparken St.

Pa straekningen passerer linjefgringen gennem 6 signalregulerede kryds. Langs
Malmparken er der endvidere en raekke vigepligtsregulerede tilslutninger af side-

veje og adgange til naboejendomme.

Fra Malmparken Station kgres nordpa igennem Lautrup Erhvervskvarter og ska-
ber forbindelse fra stationen til de mange virksomheder i Lautrup.
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Figur 2 Overfgringen af Motorring 4 over Ballerup Boulevard. DDG © COWI.

3.5.2 Variant 2: Via Ballerup Station

Fra Ballerup Boulevard/Hold An Vej fgres BRT’en videre nord p& ad Hold An Vej
til Ballerup Station via Linde Allé. Betjeningen fra Hold An Vej til busterminalen
ved Ballerup Station vil inkludere mange svingbevaegelser, som pavirker ha-
stighed og rejsekomfort.

Figur 17 Hold-An Vej set mod syd nord for Linde Allé. DDG © COWI.

Fra Ballerup Station kgres via Linde Allé og Hold An Vej til Ballerup Byvej og vi-
dere mod Lautrup Erhvervskvarter, hvor BRT’en bl.a. vil krydse det store kryds
ved Motorring 4 (Chokolade-krydset). Lasningen pa krydsningen mellem BRT og
Ring 4 Nord ved Chokoladekrydset koordineres med MKV-undersggelsen af udvi-
delsen af Ring 4 Nord.

3.5.3 Anbefaling af linjefgring

Det anbefales, at der pa straekningen fra Ballerup Boulevard til Ring 4/Klausdals-
brovej arbejdes videre med bade linjefering via Ballerup Station (variant 2) og
Malmparken Station (variant 1).
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Anbefalingen begrundes med, at der er betydelige fordele og ulemper ved begge
linjefgringsalternativer, og at et valg af linjefgring derfor i sidste ende skal vaere
op til beslutningstagerne.

Veelges en linjefgring via Malmparken Station vil rejsetiden for de ca. 2.000 dag-
lige passagerer som ikke har med op til 3 min. Samtidig vil der veere en god be-
tjening for de mange passagerer fra Malmparken Station til erhvervsomradet i
Lautrup. Samtidig undgds BRT-anlseg igennem det centrale Ballerup, hvor det vil
kraeve vaesentlige indgreb i eksisterende infrastruktur. En linjefgring via Malm-
parken Station vil reducere muligheden for passagererne for at skifte til de
mange gvrige buslinjer ved Ballerup Station, herunder bade lokale og regionale
linjer. Derudover er der med den nuvaerende benyttelse af Lautrup en risiko for,
at der vil vaere en uforholdsmaessig skaev fordeling af passagererne pa tvaers af
driftsdggnet.

En linjefgring via Ballerup Station vil sikre en god betjening af de mange boliger
og erhverv i omradet omkring stationen, og fortsat fastholde Ballerup Station
som et trafikalt knudepunkt, og bl.a. sikre fastholdelse af nuvaerende forbindelse
til bl.a. Ballerup R&dhus og virksomhederne i omradet ved Toms-krydset. Infra-
strukturen omkring Ballerup Station vil sandsynligvis ikke tillade eget BRT-tracé,
og der vil pa straekningen skulle foretages mange infrastrukturelle indgreb.

3.6 Straekningen fra Ring 4 til Vadstrupvej
(Veerebroparken)

P& straekningen fra Ring 4 til Vadstrupvej indgar tre mulige linjefgringsalternati-
ver:

Variant 1: Linjefgring via en ny vejforbindelse fra Ring 4 til Vaerebrovej forbi den
nuvaerende Skovbrynet Skole

Variant 2: Linjefgring via en ny forbindelse nordgst om Vaerebro-parken og pa-
rallelt med Hillergdmotorvejen

Variant 3: Linjefgring via parallelramperne pa Hillergdmotorvejen

I den forberedende analyse indgik ogsd en mulig linjefgring af Bagsvaerd Hoved-
gade, som dog blev anbefalet fravalgt. I neervaerende arbejde er den denne an-

befaling taget til falge og alternativet er ikke indgdet i overvejelserne om linjefg-
ring i Gladsaxe.
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Figur 18: Varianter i Gladsaxe

3.6.1 Variant 1: Vest om Skovbrynet Skole via Veerebrovej

Denne linjefgring skaerer gennem den eksisterende stgjvold op mod Ring 4 og
fgrer BRT tracéet ned mod Veaerebrovej i et forlgb, der nogenlunde svarer til den
eksisterende lokalvej, som i dag betjener parkeringen ved Skovbrynet Skole og
Bagsvaerd Svgmmehal. Vejens brug forventes at andre sig, nar skolen nedlaeg-
ges til fordel for en ny skole gst for Hillergdmotorvejen. Hvorvidt skolebygnin-
gerne bevares, og om der fortsat vil veere et parkeringsbehov, er uklart.

Fra Veerebrovej kgres mod gst mod Vadstrupvej via broen over Hillergdmotorve-
jen, og hvor der placeres en ny BRT-station ved den eksisterende busterminal.

C:\Users\hla\Documents\BRT - VVM i Ring 4\styregruppe\11. maj\93700-RAD-VEJ-NOTA-0004 - endelig udgave.docx



20

LINJEFGRINGSVALG

Figur 39 Veerebrovej set mod gst syd for Skovbrynet Skole.

3.6.2 Variant 2: Nordgst om Vaerebroparken

Denne linjefgring vil fra Ring 4 via et gennembrud i den eksisterende stgjvold
samt ved etablering af et nyt BRT-tracé kgre mod gst til Veerebrovej, hvorefter
der kgres mod Vadstrupvej via rampekrydset til Hillergdmotorvejen.

I denne linjefgring vil der kunne etableres en BRT-station ved gangstrgget, der i
dag leder frem til stoppestedet pd den sydgaende parallelrampe p& Hillergdmo-
torvejen og i fremtiden til en mulig stibro over Hilleradmotorvejen.

Figur 20 P-sggevejen gst for Varebroparken set mod syd. Hilleradmotorvejen ligger
skjult bag traebeplantningen.

3.6.3 Variant 3: Via parallelramperne pa
Hillersdmotorvejen

I denne linjefgring fgres BRT’en fra Ring 4 til Vadstrupvej/Varebrovej via de ek-
sisterende motorvejsramper, hvor der placeres BRT-stationer i begge retninger.
BRT’en fgres igennem rampesystemet pa Vaerebrovej og fortssetter herefter vi-

dere ad Vadstrupvej.
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Figur 21 Vue mod vest mod stoppestedet p8 den sydg8ende parallelrampe set fra
den nordg8ende parallelrampe. DDG © COWI.

3.6.4 Anbefaling af linjefgring

Det er hovedanbefalingen, at der pa straekningen fra Ring 4 til Vadstrupvej ar-
bejdes videre med linjefgringsalternativet, hvor BRT’en fgres via en ny vej nord
om Veerebropark (variant 2) og varianten via Skovbrynet Skole (variant 1).

Anbefalingen begrundes med, at disse Igsninger dels sikrer gode placeringer af
BRT-stationen til betjening af boligomradet ved Veerebro Park, dels begge ud fra
et trafikalt og byrumsmaessigt perspektiv kan vaere gode Igsninger. De to Igsnin-
ger har begge fordele og ulemper ift. de fysiske rammer og udviklingsplanerne
herfor i Vaerebro Park, som bgr undersgges mere detaljeret i beslutningsgrund-
laget.

En linjefgring via Hilleregdmotorvejens parallelsramper (variant 3) og dermed an-
laeg af BRT-stationer pa disse i begge retninger vil kraeve en stibro og omfangs-
rige ramper til passagererne med laengder pa op til 150 m. for at overholde de
galdende tilgeengelighedskrav.

De anbefalede linjefgringer vurderes derudover at give den bedste trafikafvikling
i motorvejskrydset ved Hilleradmotorvejen, da konflikten p& ramperne reduceres
og antallet af svingbevagelser for BRT’en gennem motorvejssystemet elimine-
res. Variant 3 anbefales derfor fravalgt.

4 OVERSIGT OVER ANBEFALEDE LINJEF@RINGER, DER
GAR VIDERE I UNDERS@GELSEN

I figur 24 er vist en oversigt over de linjefgringer, der fortsat undersgges med
henblik pa skitseprojektering og konsekvensvurdering.
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Bilag 1: Sammenstilling af linjefgringsvarianter i Ishgj

Stenbjerggérds Alle - centerlagt

BRT forhold
Koretid +45s
Rejsehastighed Mellem (nogle retningsskift)
Priortering Mellem (Middel tilp )
Pastigertal 140
Oversidders Keres en omve]j
Komfort Mellem (nogle retnin
Synlighed Hej
Overslag 34 mio. kr

1 medium krydsombygning
1 medium ombygning signalanlzg
1 stor krydsombygning
Beskrivelse af overslag 1 stor ombygning af signalanlasg

Byrumsmeessige forhold

Ringe mulighed for opstaet byliv pd baggrund af

BRT
Byliv Eksisterende byrum ved ARKENWALK brydes.
Ligger i umiddelbar forbind else til offentligt
trafikknude punkt
Bilka's bagside er meget lukket, ligesom
forbindelsen for gdende langs fortorv til Ishaj
Station leber langs lukket facade og mur.
Beboelse og erhverv

Gode forbindelser

Bykvalitet

Eksisterende opland
Gode (niveaufrie) forbindelser til boligomrader

med stort potentiekt opland

Mzerhed til boligomrade med stort potentielt

Udvildingspotentialer opland
Naturforhold
Indgreb i beplantning Lav
Indgreb i beskyttet natur Ingen
Trafikforhold
Fodgeengere Neutral
Fodgzengere i omradet faerdes via et stisystem
ude af niveau med vejen. Dette vil ogsd veere
tifzeldet fremad rettet.
Cyklister Neutral
Bilister Mellem p ning
Mulighed for venstresving fiernes
Varekersel Stor pavirkning
Adgang til varegard ensrettes og parkering ved
Bilka-to-go bereres
Veiforhold
Twvesrprofil Middel indgreb i tveerprofilet
Vejen feres omtrent tibage til en tidligere
udformning - dog med dedikering af spor til
bustrafilden.
ejadgange Mange
Flere indkersler i begge vejsider vil blive berart
Parkering Inddragelse af mange parkeringspladser

P-pladser - seerligt 1 den @stlige ende inddrages -1

alt omkrng 50 p-pladser.

Konstruktioner

Andring eksisterende Lille
Nyanlzeg Lille
BPvrigt

Ishej Stationsvej - centerlagt

+0s
Hpj (direkte - fa retningsskit)
Mellem (Middel tilpasning)

140
Kores direkte
Hpj (direkte - fa retningsskit)
Heaj
77 mio. kr.
Priszestningen fra den forberedende analyse
omfatter:
1 lille krydsombygning
3 medium krydsombygning
3 medium nyt signalanlzg
1 stor ombygning af signalanlasg
1 ny cykel-/gangbro
1 udvidelse af banebro.

De forudszstte zendringer i konstruktioner er
nazppe nedvendige, ved et centerlagt tracé, som
udnytter den eksisterende midterrabat og
nedsporet.

God synlighed og mulighed for at understette byliv
omkrng ARKENWALK.

Ligger i umiddelbart forbind else til offentligt
trafikknud epunkt
Godt potentiale for aktivering af nyanlagt byrum i
eksisterende overgang over Vejlebrovej
(ARKENWALK)
Beboelse og erhverv

Gode (niveaufrie) forbindelser til boligomrider
med stort potentielt opland

Omradet erstort set udbygget

Friholder owvergang over Vejebrovej og styrker
forbindelse til ARKENWALK

Ingen

Neutral
Fodgeengere | omradet feerdes via et stisystem
ude af niveau med vejen. Dette vil ogsa veere
tilfeeldet fremadrettet.
Neutral
Law pavirkning

Betiening af Ishej Centerve] bliver pévirket
Upawvirket

Middel indgreb i tveerprofilet

Wil kreeve etablering af to nye signalanlesg samt
inddragelse af midterrabat og nedspor

o

Fa

Ingen parkeringspladser pavirkes

Lille
Mellem

Derskal etableres bustracé i midten af Ishgj
Stationsvej - herunder gennem to rundkersler.

23
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BRT forhold
Karetid
Reisehastighed
Prioritering
Pastigertal
Oversiddere
Komfort

Synlighed
Overslag

Beskrivelse af overslag

Bvrumsmeessige forhold

Byliv

Gode forbindelser

Bykvalitet
Eksisterende opland

Udviklingspotentialer

Naturforhold
Indareb i beplantning

Indareb i beskyttet natur

Trafikforhold
Fodgasngere

Cyidister

Bilister

Varekorsel

Veiforhold
Tweerprofil

Vejadgange

Parkering

Konstruktioner
Andring eksisterende

Nvanlzsg

Burigt

Industribuen

+180s

Lav (mange retningsskift)

Sweer (Kompliceret/kapacitetsbegreensende)
Udfordring med venstresving ved Industribuen
380

Kores en omve]j
Mellem (nogle retningsskift)

2 sma krydsombygninger

1 mellem krydsombygning

1 stor krydsombygning

1 lille nyt signalanlzeg

1 ombyagning af lile signalanlasg

1 medium ombygning af signalanlzsg

1 stor ombygning af signalanlzeg

1 Stor ny bro og udvidelse af eksisterende bro

Ringe mulighed for dannelse af byrum/byliv ved
stop

Ringe netveerk for blede trafikanter

Ringe rmulighed for styrkelse af bykvaliteten
Erhverv

Placering midt i industrilvarter med dertilherende
arbejdspladser

Fa arbejdspladser trods store arealer (industri- og
logistikvirksomheder)

Potentiel sget veerdi af omradet for arbejdsgivers
Fortzstning af erhvervsorradet er underveis

Lav

Ingen

Forveerrer fodgaengerforhold

Krydsningsmuligheder for fodgzengere il blive
beagresnset af BRT-korridoren
Forvearrer cyldistforhold

Mellem

kning

Stor pavirkning
Mange sideveje og overkersler til virksomheder
berares.

Middel indgreb i tvasrprofilet

Undaar udfordringer med indpasning over M4 My

Mange

Hejre ind/hejre ud for overkersler. Derskal
etableres udvalgte signalanlzseg, hvor vejen kan
krydses

Inddragelse af fa parkeringspladser

Bygvarket over M4 skal ombygges
Lille

Der etableres muligvis lokal busdrift til
Industribuen
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Ishei Stationsvei

+0s
Hej (direkte - fa retningsskift)
Let (Ligeud i kryds)

210

Kares direkte

Hej (direkte - fa retningsskift)
Hej

62 mio. kr.

1 stor ny bro og udvidelse af eksisterende

Forbindelse til Ishej Dyreparc Mulighed for
opholdsrum i forbindelse med ankomst

Mulighed for fodgeenger forbindelse til grent
omrade (dyrepark). Overgang og fortarv til
fodgzengere ind i industrikvarter og mod legeland

Forbindelse til Ishgj Dyreparc. Mulighed for
opholdsrum i forbindelse med ankomst
Beboelse og erhverv

Placering ved industrikvarter med dertil herende
arbejdspladser.

Rimeligt opland med flere publikumsorienterede
funktioner.

Mindre opland fra bymidten til dyreparkog
legeland

Potentiel sget vardi af omradet for arbejdsgivere.
Mulighed for kdynge af familie aktiviteter'
Fortzstning af erhvervsormradet er underveis

Lav

Ingen

Neutral

77
Neutral

Mellem pavirkning
Kapacitet pavirkes i rampekryds
Updvirkst

Let indgreb i tveerprofilet

Ingen parkeringspladser pavirkes

Lille

Kan vesre udfordringer med, om BRT wil blive
prioriteret pa Ishgj Stationsvej i en fremtid med
stigende biltrafik

Det overvejes om, der ber etableres stoppested i
omradet ved Bauhaus - evt. som et perspe ktiv-
stoppested
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Bilag 2: Sammenstilling af linjefgringsvarianter i Hgje Taastrup

ERT forhold
Karetid
Rejsehastighed
Prioritering
Pastiqertal
Oversiddere
Korrfort

Synlighed
Overslag

Beskrivelse af overslag

Byrumsmassige forhold

Byliv

Gode forbindelser

Bykvalitet
Eksisterende opland

Udvildingspotentialer

Naturforhold
Indgreb i beplantning

Indgreb i beslyttet natur

Trafikforhold
Fodg=ngere

Cykister

Bilister

Varekersel

Vejforhold
Twaerprofil

Vejadgange

Parkering

Konstruktioner
#ndring eksisterande

Nyanl=g

Bvrigt

Hgije Taastrup Boulevard Citv 2
+30 s
Mellem () le retningsskift) Lav (mange retningsskift)
Mellem (Middel tilpasning) Mellem (Middel tilpasning)
Forudssstter separate spor + regulering af avrig
trafik
800 800++
Keres direkte Keres en mindre ormwvej
Hgj (direkte - f3 retningsskift) Mellern (nogle retnin ift)
Hgj
32 mio. kr. Ike opgjort

2 sme krydsombygninger

1 lille nyt signalanl=g

1 ombygning af lille signalanl=g
Ombygning af eksisterende station

Usendret Styrker gangstreg mod City 2

Gode skifteforhold og forbindelser til bus, S-tog og

Gode skifteforhold og forbindelkser til bus, S-tog og fjernbane
fiernbane God kobling til stinet ved City 2

Gode muligheder for ophold og synergi

Beboelse og erhvery Beboelse og erhverv

Nzerhed til ridhuset og et stort rejsemal ved City
N=rliggende bolig og erhvervsfunktioner 2

F2 yderligere muligheder for yderligere Mzerhed til igangvesrende byudviding nord for City

byudviking. 2

Lav Mellern

Ingen Ingen

Neutral Neutral

Neutral Neutral

Mellem pavirkning Mellermn pavirkning

Kiss and Ride kan pa"virl-oes_negati\rt Kiss and Ride kan pa"virl-oes_negati\rt
rkming Let pavirkning
Betjening af City 2's varegard forventes fastholdt
uzsndret.

Let indgreb i tvarprofilet Stort indgreb i tvarprofilet

Omprofilering nedvendig for at sikre bussens
Kersel i blandet trafik vil vaere pilr=vet. prioritet

Middel Mange

Adgangsbegr=nsning hejreind/hajre ud kan blive

pikr=vet

Inddragelse af fa parkeringspladser Inddragelse af menge parkeringspladser
Kantstensparkering langs Heje Tastrup Boulevard Parkeringsarealer langs Poul Anchers Gade kan

ber fjernes blive berart
Lille Lille
Lille Lille

Mange biler p& sydtorvet. Ber underseges b8de  Mange biler p3 sydtorvet. Ber underseges bide
med og uden trafik med og uden trafik

C:\Users\hla\Documents\BRT - VVM i Ring 4\styregruppe\11. maj\93700-RAD-VEJ-NOTA-0004 - endelig udgave.docx



26 LINJEFGRINGSVALG

Bilag 3: Sammenstilling af linjefgringsvarianter i Ballerup

BRT forhold
Koretid
Rejsehastighed
Prioritering
pistigertal
Oversiddere
Komfort

Synlighed
Overslag

Beskrivelse af overslag

Byrumsmassige forhold

Byliv

Gode forbindelser

Bykwvalitet
Eksisterende opland

Udviklingspotentialer

Naturforhold

Indgreb i beplantming

Indgreb i beskyttet natur

Trafikforhold
Fodgeengere

Cyklister

Bilister

Var ekarsel

Vejforhold
Tvaerprofil

Vejadgange

Parkering

Konstruktioner
#Andring eksisterende

Nyanlzeg

@vrigt

Ballerup St.

+ 153 s
Lav (mange retningsskift)
Svaer (Kom pliceret/kapacitetsbegraensende)

2755

Ka@res en omvej

Lav (mange retningsskift)
Hay

373 mio. kr.

1 lille krydsombygning

7 medium kry dsombygning

2 store kry dsombygning

1 lille nyt signalanlzg

7 medium ombygning af signalanlazg
2 store ombyagninger af signalanlazg
1 udvidel se af jernbanebro

For staerkning af bykernen og den nye
stationsforplads ved biblioteket som centralt
byrum

Gode skiftem uligheder bus/bus pa Ballerup St
Forbindelse til S-togsnettet

Gode muli gheder for ophold og synergi
Beboelse og erhvery

Stort lokalt opland

God betjening af boligomr3det ved Hold-An-vej
F3 yderligere muligheder for byudvikling.
Understottel se af nyt centralt byrum

Lav

Ingen

Neutral

Forvaarrer cyklistforhold
Nuvzerende brede cykelbaner ma ndres.
Lav pavirkning

Let pavirkning

Middel indgreb i tvaerprofilet

Middel

Inddragelse af mange parkeringspladser

Lille

Lille

Varianten indeholder ind- og udkersal via Linde
Allé

Der laves supplerende undersogelser med
Rejsekortdata og OTM (Movia/MOE)
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Malmparken St.

+0s
Mellem (nogle retningsskift)
Mellem (Middel tilpasning)

3945

Kores direkte

Mellem (nogle retningsskift)
Mellem

355 mio. kr

3 sm3 krydsombygninger

5 medium krydsom bygning

2 an i nye signalanlzg

1 ombyaning af lille signalanlzg

5 medium ombygning af signalanl=g
1 ny cykel-/gangbro

Utryghed ved Malmparken St

Hurti g forbindelse il S-togsnettet

Primaert trafik ved Malmparken St. i
myldretiden, men stor strem 61 Lautrupparken

Ringe mulighed for at skabe byliv

Beboelse og erhvery

God betjening af boligomr 3det ved Hold-An-vej
OTM viser flere rejsende end tl Ballerup St
Kommer ikke forbi Toms, R3dhus og
Digterparken

F3 yderligere muligheder for byudvikling

Bedre forhold for nye boliger. Argum ent for
opgradering af S-tog station og byrum.

Lav

Ingen

Neutral

Neutral
Mellem pavirkning
Straskning omkring rampekryds kan vaere

udfordrende
Let pavirkning

Stort indareb i tvaerprofilet

Middel

Ingen park eringspladser pavirkes

Lille

Lille



Bilag 4: Sammenstilling af linjefgringsvarianter i Gladsaxe

BRT forhald
Keretid
Rejsehastighed
Priofitering
Pastigernal

Oversidders
Kemfort
Synfighed
Overslag

Beskrivelse af overslag

Byrumsmaessige forhald

Byliv

Gode forbindelser

Bykvalitet
Bksisterende opland

Udv iklingspotentialer

Naturforhold
Indgreb i be plant ning

Indgreb i beskytlel natur

Trafikforhold
Fodgange re

Cyklister

Varekersel

Vejfarhald
Tvarprofil

Vejadgange

Parkering
Kon struktion er
FEndring eksisterande

Nyankeg

Durigt

Hillersd MV

+0s
Mellem {nogle retningsskift)
Svar

1010

Mellem (nogle retningsskift)
Mellem
104 mio. kr

1 stor kry dsombygning
1 stor ombygning af signalankeg

2 medium krydsombygning

1 stor ny bro/ombygnign af eksisterende
1 forzngelse af tunnel

2 medium om bygning af signalanlsg

Stajplaget ophokisrum

Ingen eksisterende forbindelser over
metorvejen

ge mulighed for at skabe byl
Beboeke

Stort lokalt opland
Muligt stort opland ved etablering af stibro
Mulibgheder for byudvikling - mest pd estsiden
g serfigl ved etablering af stibro

Lav

Ingen

Forbedrer fodgaengerforhold

Kraever stibre over Hillerad MV, elevatorer og
ramper

Neutral
Neutral plvirkning

Problemer med trafikalvikling pd broen
U plvirket

Let indgreb i tvarprofilet

i

Ingen parkeringspladser plvirkes

Stor
Kraever stibre over Hillerad MV, elevatorer og

ramper
Dstside vil krave staltem ure

Der etablerss muligvis stibro over Hillered
Motervejen ifm. flytning af Skevbrynet Skele tl
omrddet ved Granvej

Varebroparken - Nordsiden
77
Mellem (nogle retningsskit)
Mellem [Middel tilp asning )

1010

Mellem (nogle retningsskit)
He]
77

Narhed Ul centerfunktioner og gode
ophoktsm uligheder i byrum

Overgang for fedgangere Uil Bagsvard
Hovedgade langs Vadstrupye|

Gode muligheder for ophold og synergi
Beboeke

Mindre god betjening af Varebro Parken, men
gode forbind elser Ul rek realive ordder
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Varebroparken - Skovbryn et skole

+ 42 5
Mellem (nogle retningsskift)
Mellem (Middel tipasning)

770

Mellem (nogle retningsskift)
Mellem
51 mie. kr.

1 medium krydsombygning
1 stor krydsombygning
1 medium nyt signalanleg
1 stort myt signalankeg

God placering centrall i Vaerebroparken

Lokal busterminal serviceres,

Beboelke

God betjening af Varebro Parken

Mulig hed for by udhvikling
Mulighed for endnu bedre med gh for i ing af af
Ielysning og overdak ning Varebroparken
Mellem Mellem

Beplantningsbaite mellem Hillered Motorvejen

Stejveld mellem Ring 4 og Beligomridet i
omridet emkring Varebroparken

0g Varebroparken bemres og der skal arbejdes gennembrydes.
med at mini pavis ing langs j m& fjernes
Lav Tngen
in plvirkes 9
Neutral Neutral
Stor tryghed ved al have stalicnerne sam et pd
en side al MV og ikke cpdelt pb o sider og det
ligger Lot pd Varebroparken
Neutral Neutral

Neutral plvirkning

Upd virket

Middel indgreb i tvarmprofilet

g g il i est bor
vamrebroparken skal sndres
i

Inddragelse af 1§ parkeringspladser
Mulig udferdring med kantstensparkering pl
adgangsvejen

Lille
ydes, men kan

leses ved en slo Bhuse
Lille

ved Ring 4

Der skal etableres stotte i svinget mellem Ring
A/Hillerad MV

Fokus pd mulighed for rampetilshutning Wl stibro
ved at have afstand mellem BR T-station og MV

Behov for egentlige stier langs Ve brove] som
en del al smprofierngen af vejen
Mellem plvirkning

Let plvirkning

Middel indgreb i tvarmprofilet

Stort indgreb pd Vaerebrove] og langs
Skovbrynet Skoke

Fa

Inddragelse af 13 parkeringspladser

Lille

Lille

C:\Users\hla\Documents\BRT - VVM i Ring 4\styregruppe\11. maj\93700-RAD-VEJ-NOTA-0004 - endelig udgave.docx



