21. august

Titel pa forslag
3. Anvendelsen af motorvejsnare erhvervsomrader

Forslaget kort (223 ud af 300 tegn)

Fingerplanen skal fastleegge hvilke motorvejsnaere erhvervsomrader, der skal prioriteres til transport- og
logistikvirksomheder og andre transporttunge virksomheder. Udpegning skal ske i taet dialog med de
respektive kommuner.

Beskrivelse af forslag (2.952 ud af 3.000 tegn)

| LOOP CITY kommunerne ligger en meget stor andel af erhvervsomraderne motorvejsneert. Der vil ikke
veere behov for at prioritere alle arealer til transport og logistikvirksomheder, da det ma forventes, at
arealerne langt vil overstige det forventede behov for arealer. Hertil kommer at en del af arealerne ikke vil
veere attraktive for disse virksomheder, da erhvervsomraderne ligger omgivet af bymaessig bebyggelse og
teet befolkede omrader. Endelig ligger en del af de motorvejsnaere erhvervsarealer inden for de
stationsnaere omrader til de kommende letbanestationer og har dermed store omdannelsespotentialer.

LOOP CITY kommunerne gnsker, at kommunerne skal kunne udarbejde nyt plangrundlag i denne type
omrader til andre formal end det, der ligger inden for de nuvaerende kommuneplanrammer.

Formalet med forslaget er at sikre klare rammer for kommunernes planlagning og give virksomhederne
investeringssikkerhed samt sikre et kommunalt raderum til at planlaegge for de anvendelser, der er
efterspurgt og egnet i de konkrete erhvervsomrader.

Da areal, szerligt i hovedstadsomradet, er en begranset ressource, bgr det sikres, at byzonearealerne
udnyttes bedst muligt. Det er ud fra en samfundsgkonomisk betragtning ikke hensigtsmaessigt, at fastholde
et &ldre industriomrdde med en lav udnyttelsesgrad, hvis omradet ligger stationsnzert og har et stort
omdannelses- eller fortaetningspotentiale, nar der er efterspgrgsel pa arealer til byudvikling.

Det er vigtigt, at der findes velbeliggende erhvervsomrader til den mangfoldighed af erhvervsvirksomheder,
som er ngdvendige for storbyens udvikling og konkurrenceevne. Da hovedstadskommunerne fungerer som
et samlet arbejdsmarked og arbejdskraftopland, bgr udpegning af arealer til transport- og
logistikvirksomheder og andre transporttunge virksomheder ske pa de bedst egnede arealer uden skelen til
kommunegraenser.

Kommunerne i den nordlige del af LOOP CITY er udbygget tidligere end kommunerne i den sydlige del og
har generelt erhvervsomraderne placeret i funktionsblandede byomrader. De sydlige kommuner, der
overvejende er udbygget som funktionsopdelte byer, kan i hgjere grad sikre transport- og
logistikvirksomheder gode vaekst- og udviklingsmuligheder, og erhvervsomraderne er bedre placeret i
forhold til motorvejsnettet.

Hgje-Taastrup, Hvidovre og Ishgj kommuner har de seneste ar arbejdet for at tiltraekke transport- og
distributionserhverv samt produktionsvirksomheder. Lyngby-Taarbak Kommune har i hgjere grad
malrettet sin planlaegning mod videnserhverv, og Gladsaxe Kommune planlaegger efter bade at kunne
fastholde sine produktionsvirksomheder og samtidig give mulighed for byfortaetning med kontorerhverv.
Der er saledes i forhold til erhvervslokalisering en arbejdsdeling mellem LOOP CITY kommunerne, der er
styret af virksomhedernes generelle lokaliseringsbehov, herunder adgang til infrastruktur,
arbejdskraftopland og de generelle markedskraefter. Dette forhold skal afspejles i Fingerplanen.

Motivering af forslag (1.140 ud af 2.000 tegn)



Vi gnsker, at Greater Copenhagens vakst- og udviklingspotentialer bliver godt udnyttet, og at
byudviklingen i hovedstadsomradets kommuner ses som en helhed. Kommunerne er indbyrdes forbundet i
mange sammenhange og er derfor helt afthangige af, at der er de optimale fysiske rammer for vaekst og
udvikling i hele hovedstadsomradet uafhaengigt af kommunegranserne.

LOOP CITY har en vision om en felles tilgang til erhvervslivet, og at den gode infrastruktur og de mange og
gkonomiske attraktive erhvervsgrunde gor det interessant at etablere og drive virksomhed i omradet.
Ligesom LOOP CITY bringer erhvervsklyngerne og virksomhederne teettere sammen til alles bedste.

Vi gnsker at fastholde og udvikle erhverv, der er afhaengig af god adgang til motorvejsnettet, ved at give
mulighed for at forbeholde arealer med taet adgang til motorvejsnettet, vest for Kgbenhavn til transport-
og distributionserhverv. Vestegnen ligger samtidig hensigtsmaessigt i forhold til omlastning af gods fra
st@rre lastbiler til mindre, der har slutdestination i Kgbenhavn.

Erhvervsomraderne i LOOP CITY’s nordlige kommuner kan i hgjere grad anvendes til andre typer erhverv.

Vurdering af forslag i forhold til planloven (989 ud af 1.000 tegn)

Forslaget vurderes at vaere i overensstemmelse med § 5, stk. 1 samt § 5 j, stk. 1 og stk. 3.
Opmarksomheden henledes til planloven § 11 b, stk. 1, nr. 14 samt Betaenkning afgivet af Erhvervs-,
Vaekst- og Eksportudvalget den 18. maj 2017 at: ”"Det skal i planlaegningen sé vidt muligt undgds at lede
godstransport gennem taetbefolkede omrdder i byen. | tilfaelde, hvor et erhvervsomrdde ved en motorvej
ligger taet pa centrum, og hvor omgivelserne har bymaessig og teet befolket karakter, kan hensynet til at
undgd tung trafik sdledes betyde, at erhvervsomrdder prioriteres til andet end transport- og
logistikvirksomheder og andre transporttunge virksomheder.

Erhvervsarealer langs motorveje i hovedstadsomrddet, som samtidig er udpeget som stationsnaere
omrdder, vil fortsat kunne anvendes til de formdl, som falger af Fingerplanen. Endvidere vil det vaere muligt
for kommunalbestyrelsen at udarbejde en ny lokalplan til andre formdl, sa laenge det kan ske inden for de
nuveerende kommuneplanrammer.”

Vurdering af forslagets pavirkning af natur og miljg (1.w000 ud af 1.000 tegn)

Transport- og distributionserhverv pavirker miljget med bl.a. andet stgj og luftforurening.

Af Miljgstyrelsens hjemmeside fremgar det at: "ifalge WHO kan stgj medfare kommunikationsbesveer,
hovedpine, sgvnforstyrrelser, forhgjet blodtryk og forgget risiko for hjerte-kar-sygdomme. | den danske
vejstgjstrategi fra 2003 er det forsigtigt vurderet, at 200-500 danskere hvert dr dgr for tidligt som falge af
vejstd.

Luftforureningen pdvirker helbredet for mennesker, og udggr iszer et problem for folk, der i forvejen har
problemer med vejrtraekning eller blodkredslgbet. Hvor farlig forureningen er, afhaenger bade af hvilke
stoffer, der er i luften, og hvor store maengder der er.”

Af hensyn til menneskers sundhed er der derfor god grund til ikke at placere disse typer virksomheder i
bymaessig bebyggelse og teetbefolkede omrader. Ogsa af hensyn til trafiksikkerheden og vejnetskapaciteten
er det mest hensigtsmaessigt, hvis nyudlaeg til transport- og distributionserhverv fortrinsvis placeres pa
Vestegnen.



