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3.1

Analyse af rundkersel

Indledning

Politikere i Ishgj Kommune har konstateret en del redkersler i krydset Ishgj Stationsvej [ Tastrup

Valbyvej. Derfor gnskes en analyse af, om en rundkersel i krydset vil kunne forbedre
trafiksikkerheden. Dette notat indeholder analysen fordelt pa felgende delopgaver:

Trafiktaelling
DanKap-beregning
Vurdering af trafiksikkerhed
Skitsetegning

Anlaegssken

Konklusion

Resume

Analysen viste at:

e rundkersler generelt er mere trafiksikre end signalregulerede kryds

e antallet af uheld er det samme i rundkersler og signalregulerede kryds, men
personskadeuheld er mindre i rundkersler

e lette trafikanter har darligere forhold i 2-sporede rundkersler end i signalregulerede
kryds

e dererbehov for krydsning grundet busstoppesteder pa Ishgj Stationsve;

e dererbehov for tydelig belysning i rundkersler

e en2sporet rundkersel til kunne afvikle dagens trafik samt en trafikstigning pa 10 %
(svarende til 5 ar ud i fremtiden)

Inden videre arbejde med en rundkersel, anbefales det at:
e foretage en uhelds- samt optimeringsanalyse af det eksisterende signal

e udfere en mikrosimulering af rundkerslen for at fa et mere retvisende billede af den
fremtidige situation (safremt man gnsker at arbejde videre med en rundkersel)

Analyse

Trafikteelling

Der er foretaget krydsteelling torsdag den 26/9-2019 i morgen og eftermiddagsspidstimerne kl.

7-10 0g 15-18. Spidstimen om morgen er 7:30-8:30 og om eftermiddagen fra 15:45-16:45.

Der er tidligere (2017, kilde mastra) udfert en snittaelling pa straekningen der viser en ADT p&
over 17.000 biler.

Nedenstaende figurer viser trafiktallene for biler og lastbiler for morgen- og
eftermiddagsspidstimen:

Via Trafik
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Karetajstype

(®) Personbiler og varebiler TAstrup Valbyvej Nord
() Lastbiler og busser
OSaette— og pdhzengsvoane | g| | 10| | 21'3|
(O Motorcykler fregistreringspligtige knallerter J l l’

(O Cyker fikke registreringspligtige knallerter

(C) Fodgzengere

Ishgj Stationsve] Vest Ishgj Stationsvej @st

[ o= [ o
| = = — [ o
4= & 3

Téstrup Valbyvej Syd

i B B

| a3 | 7] | 65|

Figur 1 Trafikmeengder for biler i morgenspidstimen.

Kegretgistype

(C) Personbiler og varebiler Tastrup Valbyvej Nord
(®) Lasthiler og busser
O Szette- og pAhaengsvogne | 1| | D| | 4|
(C) Motorcykler fregistreringspligtige knaller ter J l h

() Cykler fikkeregistreringspligtige knallerter

(_) Fodgzengere

Ishgj Stationsvej Vest Ishgj Stationsvej @st

-
—

Téstrup valbyvej Syd

Figur 2 Trafikmaengder for lastbiler i morgenspidstimen.
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Analyse af rundkersel

Karetajstype

(®) Personbiler og varehiler Tastrup Valbyvej Nord
(O Lasthiler og busser
O Szette- og pahaengsvoane | 13| | 24| | 13g|
(O Motorcykler fregistreringspligtige knallerter J l L

(O Cykler fikkeregistreringspligtige knallerter

(O Fodgeengere

Ishgj Stationsvej Vest

Tastrup Valbyvej Syd

il B N

[ [ s=[[ =

Figur 3 viser trafikmaengder for biler i eftermiddagsspidstimen.

Karetajstype

(O Personbiler og varehiler Tastrup Valbyvej Nord
(®) Lasthiler og busser
O Szette- og pAhzengsvoane | D| | D| | 2|
(O Motorcykler fregistreringspligtige knallerter J l L

(O Cykler fikkeregistreringspligtige knallerter

(O Fodgaengere

Ishgj Stationsvej Vest

Tastrup Valbyvej Syd

Figur 4 viser trafikmaengder for lastbiler i eftermiddagsspidstimen.

Ishgj Stationsvej @st

255

Ishgj Stationsvej @st

-
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3.2 Kapacitetsberegning, DanKap

Ud fra trafiktallene er foretaget en kapacitetsberegning for en to-sporet rundkersel i
programmet DanKap. Det er modelleret, at der er to tilfartsspor i retning gst-vest og omvendt,
men Tastrup Valbyvej er modelleret med ét tilfartsspor. Der er benyttet en fordeling af trafikken
pa de to gennemkarende spor pad henholdsvis 34 % (inderste sport) og 66 % (yderste spor). |
andre tosporede rundkersler er der observeret en mindre benyttelse af det inderste spor.

Der er bade regnet pad morgen- og eftermiddagsspidstimen.

DanKap udfgrer makroskopiske beregninger og er derfor en simplificeret regnemetode i forhold
til mikrosimulering. Ved "B” veerdi i DanKap over 0,8 er det svaert at beskrive
belastningsniveauet og vaerdien angiver en hgj risiko for sammenbrud, forsinkelse og
kedannelse. "t” vaerdi angiver den gennemsnitlige forsinkelse for hvert keretej, og n5% angiver
kelengdeniantal keretajer, alt efter omstaendighederne er leengden pa en bil i en ke 6-10
meter. DanKap tager ikke hgjde for lette trafikanter, nar der modelleres to-sporede rundkersler.

3.2.1 Dagens situation

Resultaterne for dagens situation viser at Ishgj Stationsvej fra @st om morgenen vil have en hgj
belastning, men det undero,8.

Middelforsinkelsen t og
kelzengden i tilfartssporet
Strgm f Gren t n5og
B
sekfKt Kt
Ishgj Stationsvej Vest Spor H 0,50 3
Ishgj Stationsve]j Vest Spor V 0,26 1
Tastrup Valbyvej Syd 0,25 10 2
Ishgj Stationsvej @st Spor H 0,72 12 8
Ishgj Stationsvej @st Spor V 0,37 5 2
Tastrup Valbywvej Mord 0,59 21 5
Tabel 1 viser resultaterne for morgenspidstimen.
Middelforsinkelsen t og
kelzengden i tilfartssporet
Strgm / Gren t ngog
B
sek/fkt Kt
Ishgj Stationsvej Vest Spor H 0,69 12 7
Ishgj Stationsvej Vest Spor V 0,36 [ 2
Tastrup Valbyvej Syd 0,13 10 1
Ishgj Stationsvej @st Spor H 0,65 10 6
Ishgj Stationsvej @st Spor V 0,33 5 2
Tastrup Valbyvej Mord 0,33 10 2

Tabel 2 viser resultaterne for eftermiddagsspidstimen.

Trafikmaengderne fra dagens situation kan ifelge DanKap beregningerne afvikle trafikken
tilfredsstillende.

Analyse af rundkersel Via Trafik Side 6



3.2.2

3.2.3

Analyse af rundkersel

Det er ikke muligt i DanKap at modellere blede trafikanter i to-sporede rundkersler. Der er
benyttes en hgj anvendelse af det inderste spor (34%), dette vil nok reelt vaere mindre. Det
anbefales, at udfere en mikrosimulering af rundkerslen for at fa et mere retvisende billede af den
fremtidige situation.

Fremkommelighed for bus

Det bemaerkes, at der er busbaner i eksisterende kryds som ikke kan indga i en rundkersel, og at
det kan give forsinkelser for bussen. Dette kan kun underseges med mikrosimulering og samt at
Movia ber inddrages i arbejdet.

Fremtidig situation

Der er foretaget beregning for en situation, hvor trafikken er fremskrevet med 10 % (dette svarer
ca. til situationen om 5 ar, hvis trafikken fremskrives med 2% pr. ar).

Middelforsinkelsen t og
kalzengden i tilfartssporet
Str@m / Gren t ngog
B
sek/fkt Kt

Ishgj Stationsvej Vest Spor H 0,57 10 4
Ishgj Stationsvej Vest Spor V 0,29 [ 1
Tastrup Valbyvej Syd 0,30 11 2
Ishgj Stationsvej Gst Spor H 0,80 16 11
Ishgj Stationsvej @st Spar V 0,41 &
Téstrup Valbywvej Mard 0,73 35 8

Tabel 3 viser resultaterne for morgenspidstimen inklusiv en trafikstigning pd 10%.

Middelforsinkelsen t og
kelzengden i tilfartssporet
Strgm / Gren t n5og
B
sek/Kt Kt
Ishgj Stationsvej Vest Spor H 0,78 17 10
Ishgj Stationsvej Vest Spor V 0,40 [ 2
Tastrup Valbyvej Syd 0,16 12 1
Ishgj Stationsvej Bst Spor H 0,72 12 7
Ishgj Stationsvej @st Spor V 0,37 5 2
Téstrup Valbywvej Mard 0,39 12 3

Tabel 4 viser resultaterne for eftermiddagsspidstimen inklusiv en trafikstigning pd 10%.

Figur 4 og Tabel 5 viser at flere stremme i rundkerslen vil na et kritisk niveau (omkring o,8), hvor
der er risiko for lang ke og hagj forsinkelse.

I forhold til en stigning pa 10 % af trafikken, sa vil rundkerslen have en kapacitet, der er
tilstreekkelig i ca. 5 ar.

Via Trafik
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3.3.1

3.3.2

Analyse af rundkersel

Vurdering af trafiksikkerhed

Jf. vejregelhdndbogen “Rundkersler i 3bent land” er 2-sporede rundkersler generelt mere
trafiksikre end signalregulerede kryds (Vejdirektoratet, 2019). Den bedre sikkerhed skyldes
primart rundkerslens hastighedsdeempende effekt pa biltrafikken og at der er feerre
konfliktpunkter, men ogsa en sterre adskillelse af cykel- og biltrafik bidrager til en eget
sikkerhedsmaessig effekt.

Effekt ved ombygning fra lyskryds til rundkersel

Jf. undersagelsen "Sikkerhedseffekter af rundkersler” (Trafitec, 2012) medferer ombygning fra
lyskryds til rundkersler pa steder, hvor hastighedsgraensen er 60-70 km/h, ikke et fald i antallet af
krydsulykker. Alligevel viser undersegelsen et fald pa 42% for personskader. Undersagelsen
viser altsd, at ombygning fra lyskryds til rundkersler ikke umiddelbart ferer til faerre ulykker, men
at ulykkerne er mindre alvorlige (feerre personskader pr. ulykke). Det bemaerkes, at
sikkerhedseffekten er baseret pa et starre antal ombygninger fra lyskryds til rundkersler med
forskellig udformning, og altsa ikke alene ombygninger til 2-sporede rundkaersler, hvorfor
effekten skal tages med forbehold. Sikkerhedseffekten vurderes alligevel at vaere positiv.

Udformningens betydning for sikkerheden

En 2-sporet rundkersel ber selvsagt anlaegges med et 2-sporet cirkulationsareal og bade 2-
sporede til- og frafarter pa den overordnede vej, Ishegj Stationsvej. Tilslutningerne af Tastrup
Valbyvej kan have enten 1- eller 2-sporede til- og frafarter. Valget herom skal treeffes ud fra et
kapacitetshensyn. DanKap beregningen viser, der kun er behov for 1-spor.

En 2-sporet rundkersel ber anlaagges med et kompakt cirkulationsareal, der bidrager til at ssenke
hastigheden i rundkerslen, og hvor de enkelte vejgrene tilsluttes vinkelret pa cirkulationsarealet.
Hvis karebanearealet bliver for bredt kombineret med en stor midterg, formindsker det
rundkerslens hastighedsdaempende effekt. Dette gaelder sarligt i rundkersler, som er indrettet
til kersel med modulvogntog (lastvogntog pa op til 25 meter). Ishgj Stationsvej er dog ikke en del
af modulvogntogsnettet.

Mht. afmaerkning af frafarterne sa opnas der sterst sikkerhed ved brug af turbineafmaerkning
(spiralformet afmaerkning) ved frafarterne pa Ishej Stationsvej, hvor der er mest trafik. Her vil de
sma kurveradier i afmaerkningen medvirke til at deempe hastigheden. Turbineafmaerkningen
reducerer desuden antallet af potentielle konfliktpunkter, da der sker faerre karesporsskift inde i
rundkerslen. Turbineafmaerkningen tvinger saledes trafikanter, der har placeret sig i hgjre
kerespor, til at forlade rundkerslen (tvungen frafart).

N ‘d“anqsquﬂ“
OO S
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3-3-3

Analyse af rundkersel

De senere ar er der indsamlet en del erfaringer omkring adfeerd og uheld i 2-sporede
rundkersler. Erfaringerne viser, at der bl.a. kan ske uheld ved:

e Manglende overholdelse af vigepligt i 2-sporede tilfarter. Det skyldes ofte, at et keretg;j
i hajre tilfartspor ikke har sigt ind i rundkerslen pga. et keretej, der holder i venstre
tilfartsspor.

e Traengning, nar to keretajer kommer for taet pa hinanden i de 2-sporede til-eller
frafarter.

e Manglende overholdelse af vigepligt ved keresporsskift inde i rundkerslen.

e Manglende overholdelse af vigepligt ved 2-sporede frafarter, hvor et keretgj i venstre
kerespor i cirkulationsarealet, skifter spor for at forlade rundkerslen, mens et andet
keretgj i hejre kerespor fortsaetter cirkulationen. Som far naevnt anbefales derfor
turbineafmaerkning ved frafarterne pd den overordnede ve;j.

Foruden ovennavnte problematikker ses der ogsa en tendens til, at iseer aldre trafikanter kan
have vanskeligt ved at orientere sig i 2-sporede rundkersler.

Blade trafikanter i 2-sporede rundkarsler

I signalregulerede kryds er (sekundaere) konflikter mellem cyklister og biler, der begge har grent
lys, som regel ikke omfattet af signalreguleringen. Sekundzere konflikter reguleres i stedet med
vigepligt, hvor f.eks. en svingende bil har vigepligt for en ligeudkerende cyklist. Til
sammenligning ma cykeltrafik ikke afvikles i 2-sporede rundkersler, da dette vil medfere mange
cykelulykker. De cyklende skal i stedet fares uden om pa en separat sti, hvor cykeltrafikken
palagges vigepligt.

Jf. vejregelhdndbogen “Trafiksikkerhedsprincipper — Anlaeg og planlagning” (Vejdirektoratet,
2017) er det mest sikkert at lade cyklister og fodgaengere krydse vejgrenene ude af niveauien
stitunnel eller pa en bro. Hvis det ikke er muligt, og krydsning er nedt til at foregd i niveau med
biltrafikken, skal cyklister og fodgaengere paleegges vigepligt. Det skal desuden sikres, at der er
den ngdvendige oversigt til stede for, at cyklisterne kan krydse sikkert.

Ved krydsninger mellem store streamme af biler (ADT > 10.000) og cykler, ber det kraftigt
overvejes at etablere en tunnel eller en bro. Dvs. der ber etableres tunnel under Ishgj Stationsve;
da ADT herer 17.000.

Pa Ishgj Stationsvej er der i dag forbudt at feerdes for cyklister og fodgaengere. Der er et
busstoppested pa hver side af krydset og fodgaengerfelter pa tveers af det vestlige og nordlige
krydsben. Ved etablering af en 2-sporet rundkersel, hvor stitrafikanterne samtidig feres under
Ishgj Stationsveji en tunnel, ber der anlaegges en trappe i forbindelse med busstoppestedet. Det
skyldes, at fodgeengere generelt er meget pavirkelige over for sterre omveje, hvorfor en
manglende trappe til tunnelen kan fere til, at nogle buspassagerer i stedet vaelger at krydse
vejen i niveau til stor fare for trafiksikkerheden.

Generelt er tilgaengeligheden i en to-sporet rundkersel darlig. Dette skyldes at de lette

trafikanter herunder fodgaengere palaegges vigepligt og der generelt vil vaere de store omveje
for fodgaengere for at krydse vejen.

Via Trafik
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3.3.4 Vejbelysning i rundkersler

Et vaesentligt element i etableringen af en 2-sporet rundkersel er omfanget af vejbelysning. Hvis
ikke rundkerslen belyses tilstraekkeligt, sa trafikanterne kan erkende den, kan det i veerste fald
medfere uheld. Samtidig ber vejbelysningen ikke skabe falske ledelinjer, der potentielt kan fere
til, at rundkerslen overses. Hvis der etableres en 2-sporet rundkersel i krydset mellem Ishg;j
Stationsvej og Tastrup Valbyvej, anbefales det, at rundkerslen belyses og at midtergen
beplantesien sddan grad, at sigten brydes hen over rundkerslen.

Figur 6. Eksempel pa belyst rundkersel i marke. Problemet er, at belysningsmasterne pd den anden side af
rundkerslen kan ses, hvilket nedsaetter erkendelsen af rundkerslen og kan fere til ulykker. Denne optiske
ledning af trafikanterne skal undgds ved at midtersen beplantes og belyses, sG rundkerslen erkendes i god tid.
Billedet er taget fra vejregelhdndbogen “Trafiksikkerhedsprincipper” (Vejdirektoratet, 2017).

Analyse af rundkersel Via Trafik Side 10



3.4 Skitsetegning

Pa baggrund af retningslinjer fra vejreglen “Rundkersler i abent land” er der udarbejdet en
overordnet skitse af en to-sporet rundkersel i krydset:

e 2 sporet rundkersel med tvunget hgjresving (tubine-afmaerkning)
e  @radius 20 meter
e Helle vinkel 1:15, radius 10 og 12 hvor dimensionsgivende keretgj er en bus 13,7 m.

e Dererbrugt standard keresporsbreder

e Centrum af rundkersel er ikke centreret mellem vejgrenene, da den sa vil kraeve plads
hvor huset ligger mod nordest. Det bgr overvejes om bygningen kan nedrives, for at
give den mest optimale udformning af rundkerslen.

e Delette trafikanter er palagt vigepligt og der etableres stitunnel under Ishgj
Stationsvej. Stikrydsninger over Tastrup Valbyvej traekkes 10-15 meter tilbage.
Placeringen hjaelper cyklister med at overholde deres vigepligt over for
biltrafikstreamme med biler. Med en tilbagetraekning pa 10 - 15 m opnas, at cyklisternes
krydsning ikke opfattes som en naturlig del af krydset og dermed ikke omfattes af de
normale vigepligtsforhold i dette.

e Busstoppestederne er kommet laengere vk fra krydset, hvilke giver fodgaengerne
darligere forhold.

Tegning er vedlagt som bilag i malestok 1:250.

Eksisterende nedtrdt sti, som vedligeholdes -

3 m dobbeltrettet sti - 3 m dobbeltrettet sti

ROV GAvides -

Overkarbar areal ™ 2 m fortoy

Rabat

- Mulig stevold bevares

3 m dobbeltrettet sti

3 m delt sti

Eksislerende overdaskkel cykelparkering
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3.5.1

Analyse af rundkersel

Anlaegssken

Anlagsskennet er baseret pa erfaringspriser og skitse l194050_Ko2_F2_TLinje & 25.10.2019,
udarbejdet af Via Trafik A/S.

Forudsaetninger

Det forudseettes, at:

eksisterende belysningsmaster, der star i vejen for projektets udferelse, nedtages og
genanvendes i ny position

der ikke medregnes entreprengrudgifter til ledningsomlagninger (herunder el, data,
tele, fijernvarme, gas og kloak), da det forudsaettes at ledningerne ligger efter
gaesteprincippet. Der er indregnet koordinering med ledningsejere i
projekteringsomkostningerne.

belzgningeni eksisterende kerebaner genanvendes i nedvendigt omfang
opgravede sten og grusmaterialer fra stier og vejarealer kan genanvendes som fyld i
fremtidige belaegningsopbygninger.

overskydende asfalt- og betonmaterialer bortskaffes til kontrolleret modtagestation.
eksisterende betonbelaegningssten bortskaffes til kontrolleret modtagerstation.
omkostninger til byggeplads er forudsat anvendelse af naerliggende arealer.

der er indregnet udgifter til etablering, flytning og vedligehold af midlertidig afspaerring
og afmaerkning, sa trafikken kan opretholdes med et acceptabelt serviceniveau, dog
ikke ved anlaeg af stitunnel.

der er ikke medregnet udgifter til udskiftning af bledbund eller bortskaffelse af
forurenet jord i sterre omfang.

der ikke er medregnet udgifter til arealerhvervelse.

der ikke er medregnet udgifter til vinterforanstaltninger, afhaengig af valg af
udferselsperiode.

der skal graves ud til stitunnel og at vejbanen afspaerres i begge retninger i forbindelse
med arbejdet

der ikke er behov for grundvandssaenkning

der er krav om analyser af jorden, syd for Ishgj Stationsvej

Via Trafik
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Analyse af rundkersel

Anlaegsoverslag, ekskl. moms
Entreprenerudgifter

Byggeplads, trafikafvikling, KS mv. kr. 1.900.000
Rydning- opbrydnings- inventar og jordarbejder kr. 1.900.000
Afvanding kr. 350.000
Befaestelsesarbejder kr. 3.000.000
Brolaegningsarbejder kr. 750.000
Skilte- og afmaerkningsarbejder kr. 110.000
Stitunnel kr. 3.000.000
Inventar inkl. belysning kr. 220.000
Beplantning kr. 60.000
Uforudsigelige udgifter (ca. 40 %) kr. 4.500.000
Entreprenerudgifter i alt kr. 15.790.000

Administrationsudgifter ekskl. moms

Opmaling? kr. 100.000
Geotekniske undersaggelser? kr. 200.000
Arealerhvervelse (ikke medregnet)? kr. 0,0
Evt. Ledningsomlaegninger (ikke medregnet)* kr. 0,0
Hovedprojekt, tilsyn, byggeledelse, udbud mv > kr. 3.200.000
Administrationsudgifter i alt kr. 3.400.000
Anlaegsudgifter i alt kr. 19.190.000

! Belgbet er skannet og kan afvige fra det givne belgb. Der kan indhentes tilbud fra landmaler inden
projektopstart.

2 Belgbet er skannet og kan afvige fra det givne belab. Der kan indhentes tilbud fra geotekniker inden
projektopstart.

3 m2 prisen vides ikke.

“ Det forventes, at ledninger ligger efter gaesteprincip, og derfor ikke udger en udgift for bygherre, i
tilfelde af ledningsomlaegninger.

5 Ca. 20 % af entreprengrudgift. Projekteringsudgift kan indhentes efter valg af radgiver.
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Analyse af rundkersel

Konklusion

Generelt er rundkersler mere trafiksikre end signalregulerede kryds, da hastigheden ofte er
lavere i rundkersler. Antallet er uheld er stort set det samme, men antallet er personskader er
mindre i rundkersler.

To-sporede rundkersler har den store ulempe at lette trafikanter aht. trafiksikkerhed palaegges
vigepligt. Dette giver store omveje for bade cyklister og fodgaengere, hvilket kan resultere i at
nogen “tager chancen” og lgber over kgrebanen.

I det pageaeldende kryds pa Ishgj Stationsvej, ligger der busstoppesteder pa hver sin side af vejen.
Der ma derfor regnes med behov for krydsning af Ishgj Stationsvej. De lette trafikanter, som skal
krydse, vil fa betydeligt darligere forhold end ved dagens situation.

Ud fra DanKap beregningerne ses det, at dagens trafik samt en trafikstigning pa 10 % vil kunne
afvikles i en 2-sporet rundkersel. Hvis trafikmaengderne overstiger kapaciteten i rundkerslen, vil
det kraeve, at der bygges shunter eller signaler i rundkarslen, eller at rundkerslen bygges om til
et signalreguleret anlaeg som i dagens situation. Det er lettere og billigere at tilpasse et
signalreguleret kryds i forhold trafikstigninger, end en rundkersel.

Anbefaling

Det forventes, at de registrerede problemer med radkersel i det eksisterende signalregulerede
kryds, vil kunne leses ved andre tiltag end ombygning til rundkersel. Et hurtigt kig pa google
streetview viser bl.a. et meget svagt signalbillede fra gst ad Ishgj Stationsvej.

Det anbefales derfor at foretage en uhelds- samt optimeringsanalyse af det eksisterende signal
inden der arbejdes videre med et forslag til rundkersel.

Safremt det er et anske fra Ishaj Kommune at etablere en rundkersel, anbefales det at udfere en
mikrosimulering af rundkerslen for at fa et mere retvisende billede af den fremtidige situation.
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