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1 Resumé

Med denne stgjhandlingsplan gnsker Ishgj Kommune at szette fokus pa vejstgjens betydning for kom-
munen og saette rammerne for en indsats, som bidrager til at begraense stgjgenerne.

I Ish@j Kommune er ca. 2.819 boliger svarende til 28 % af alle helarsboliger i kommunen belastet med
vejstgj over den vejledende graensevaerdi pa 58 dB(A). 8 boliger er steerkt stgjbelastet med et stgjni-
veau over 68 dB(A). Dette gaelder for en beregningshgjde pa 4,0 meter. De tilsvarende opggrelser for
personer viser, at 7.417 borgere i kommunen er belastet med vejstgj over den vejledende graense-
veerdi pa 58 dB(A). Af disse er 24 steerkt stgjbelastede.

Hovedparten af de stgjbelastede boliger i Ishgj Kommune er koncentreret omkring Ishgj by, Trane-
gilde og Ishgj Landsby. De boliger, som er udsat for vejstgj pa over henholdsvis 58 dB og 68 dB frem-
gar af Figur 1

—— Statsveje
Facadestgj (Lden 4m)
B 58 - 68 dB

Bl >68dB

Figur 1: Stgjbelastede boliger i Ishgj Kommune med en stgjbelastning over 58 og 68 dB. Pa figuren er boliger med et stgjniveau over 58 dB
vist med blat og boliger med et stgjniveau over 68 dB vist med rgdt.

Stgrstedelen af de stgjbelastede boliger i kommunen er belastet af stgj som fglge af trafikken pa
statsvejene Kgge Bugt Motorvejen og Motorring 4, hvor ca. 1.845 boliger, svarende til ca. 65 % af de
stpjbelastede boliger er placeret. Vejdirektoratet er vejmyndighed og dermed ansvarlig for stgjbe-
kaempelse langs disse veje.

Der er dog ogsa stgjbelastede boliger ved kommuneveje, knap 1.000, hvor Ishgj Kommune er myn-
dighed og dermed ansvarlig for stgjbekeempelsen langs disse veje.
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For at begraense stgjbelasningen fra de kommunale veje kan Ishgj Kommune bl.a. arbejde med fgl-
gende mulige tiltag:

- Nedseettelse af hastighedsgraense ved etablering af hastighedszoner pa udvalgte stgjbela-
stede bystraekninger begrundet i stgjhensyn.

- Brug af stgjreducerende vejbelaegninger i forbindelse med belagningsudskiftninger. Om-
kostningerne ved udleeg af stgjreducerende vejbelaegninger er svarende til traditionelle be-
legninger, men der kan vaere lidt hgjere drifts- og vedligeholdelsesomkostninger, da leveti-
den ma forventes at veere kortere.

- Indtaenke stgjhensynet i trafiksikkerhedsprojekter og andre trafiksaneringsprojekter, hvor
pavirkning af biltrafikkens hastighed og maengde er i fokus

- Etablering af stgjvolde eller stgjskaerme langs st@rre veje, hvor pladsforholdene tillader det.

- Oprette en kommunal stgjpuljeordning, hvor borgerne kan sgge om tilskud til stgjisolering
af deres bolig.

En vaesentlig reduktion af stgjbelatningen fra alle de kommunale veje i Ishgj Kommune vil kraeve en
meget stor investering. Der skal derfor ske en prioritering af indsatsen saledes, at der udvaelges de
projekter og initiativer, som giver den stgrste effekt for investeringen.

For at skabe et overblik over mulige stgjreducerende tiltag pa kommunes veje er der i naervaerende
forslag til stgjhandlingsplan udpeget en reekke forslag til nedsaettelsen af stgjbelastningen og herun-
der opstillet en raekke projektforslag for nedsaettelsen af stgjbelastningen for de mest stgjbelastede
boliger fra de kommunale veje. Her er der forslaet relevante stgjreducerende virkemidler med ud-
gangspunkt i de enkelte virkemidlers fordele og ulemper samt vejstraekningens omgivelser.

- llIshgj By er de steerkt stgjbelastede boliger koncentreret langs Ishgj Strandvej. Her er der fo-
reslaet en nedsaettelse af hastigheden samt en stgjskaerm syd for vejen, pa straekningen mel-
lem Pileskovvej og Skovvej.

- |Ishgj By er der desuden foreslaet stgjreducerende Igsninger pa Ishgj Stationsvej, Ishgj Bou-
levard, Ishgj Sgvej samt Vejlebrovej, der bestar af henholdsvis hastighedsnedszttelse eller
brug af stgjreducerende vejbelaegning.

- Af de gvrige oplandsbyer er der ved Ishgj Landsby langs Kggevej og Torslundevej ligeledes
foreslaet nedsat hastighed eller brug af stgjreducerende belaegning, som kan afhjzelpe en del
af stgjproblemerne langs disse veje.

Det skal understreges, at der alene er tale om forslag til projekter. Der er ikke truffet beslutning om
at udfgre de foresldede projekter.

Da en stor del af de stpbelastede boliger i Ishgj Kommune er stgjbelastet af stgj fra motorvejene, vil
den stgrste effekt kunne opnas ved at indgar dialog med vejdirektoratet om at nedbringe stgjen fra
de to statsveje Kgge Bugt Motorvejen og Motorring 4. Tiltag her vil f.eks. kunne besta af at nedsatte
hastigheden pa motorvejene, eller supplerende afskaermende foranstaltninger, hvilket vil vaere rele-
vant bade mod boliger sydgst for motorvejen og mod Tranegilde nord/vest for motorvejen
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2 Indledning

Mange danskere er generede af stgj fra biler, tog og fly. Vejtrafik er den vigtigste kilde til stgjgener i
Danmark. | Danmark er over 1,3 million mennesker udsat for trafikstgj, som ligger over Miljgstyrel-
sens vejledende graenseveerdier. Det betyder i fglge Miljgstyrelsen, at op imod hver tredje bolig i
Danmark er belastet med stgj over den vejledende graensevaerdi. Pa europaeisk plan vurderes det, at
naesten 125 millioner personer er udsat af trafikstgj over 55 dB'. WHO har derfor udpeget trafikstgj
som det andenstgrste miljgproblem for menneskers helbred i EU — kun overgaet af luftforurening.

Efter bestemmelserne i Miljgstyrelsens Stgjbekendtggrelse skal de fire stgrste bysamfund i Danmark,
herunder hovedstadsomradet, hver 5. ar udfgre en ny stgjkortleegning af stgjen fra vejtrafikken pa
det samlede vejnet i kommunen, og i forleengelse heraf udarbejde en stgjhandlingsplan for den kom-
mende 5 ars periode. Ishgj Kommune er ikke en del af det sammenhangende byomrade i hoved-
stadsomradet og er derfor ikke forpligtet af lovningen til at udarbejde stgjkortleegning og stgjhand-
lingsplaner.

Med denne stgjhandlingsplan gnsker Ishgj Kommune at saette fokus pa vejstgjens betydning for kom-
munen og satte rammerne for en indsats, som kan bidrage til at begraense stgjbelastningen.

Udover vejstgj er der ogsa andre stgjkilder i Ishgj Kommune, seerligt stgj fra jernbaner, hvor dele af
kommunen er udsat for stgj fra S-togsbanen og Ringstedbanen. Der er fastsat saerskilte stgjgraenser
for st@j fra jernbaner og kan derfor ikke sammenlignes med vejstgj. Naervaerende stgjhandlingsplan
omfatter udelukkende vejstgj, og st@j fra jernbanen vil ikke blive behandlet yderligere.

1 ”Trafikstgj kraever handling — Fakta, udfordringer og Igsninger”, Hvidbog, april 2020, Gate21
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3 Stgjgener og sundhed

Stgj er et omfattende problem i Danmark.
Mange mennesker er generet af stgj fra bi-
ler, tog og fly. Vejtrafik er den hyppigste
kilde til stgjgener i landet. Ifglge den natio-
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. . . . Figur 2: Stgjbarometer. (kilde: DELTA, publiceret i hvidbogen "Trafikstgj —
Forskningsresultater peger pa, at trafikstgj et overset samfundsproblem”, Gate 21, april 2020)

kan pavirke vores helbred. Ifglge Verdens-

sundhedsorganisationen, WHO, kan stg@j give spvnforstyrrelser, som igen har indflydelse pa vores
sundhed og velvaere. Stgj kan gge risikoen for sygdomme i hjerte og kredslgb. Hos mennesker, der
udsaettes for en vedvarende stgjbelastning, har man malt forhgjet blodtryk og puls, en gget produk-
tion af stresshormoner og stg@rre risiko for bestemte hjertelidelser. Stgj fra vejtrafikken giver ikke hg-
reskader, men stgjen kan vaere en stress-faktor, der forgger risikoen for en raekke helbredseffekter,
hvoraf eksempler pa disse fremgar af Figur 3.

Oplevelsen af stgj er forskellig, men mange mennesker oplever trafikstgj som generende, og det kan
medfgre stress. Nar man bliver udsat for en staerk stgjbelastning over laengere perioder, kan man re-
agere med angst, depression eller ved at blive anspaendt og aggressiv. Stgj, der forstyrrer nattesgv-
nen, vurderes at have vaesentligt stgrre helbredsmaessig effekt end stgj om dagen

2 "Trafikstgj”, Miljgstyrelsen, Trafikstgj - Miljgstyrelsen (mst.dk)
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Nyere viden om trafikstgjens sundhedsmaessige konsekvenser viser, at der nu er hgj kvalitet evidens
for at konkludere en sammenhang mellem vejtrafikstgj og slagtilfeelde, type 2 diabetes og dgd som
folge af hjertekarsygdom? Desuden peger undersggelser pa, at vedvarende trafikstgj kan heemme
bgrns indlaeringsevne, iseer i de fgrste skolear. 4

Miljgstyrelsen vurderede i 2003, at mellem 200-500 mennesker alene i Danmark dgr for tidligt pa
grund af stgjgener. Det arlige dgdstal er dog muligvis hgjere, da forskning efterfglgende har fundet
mulig sammenhang mellem stgj og andre folkesygdomme. °

Kronisk udszettelse for trafikstgj

\{

Stress, irritation og sgvnforstyrrelse

\{

Biologiske risikofaktorer

Eksempelvis
Andring i livsstil
Svakket immunforsvar

Eksempelvis Eksempelvis
Forhgjet blodtryk Fald i insulin-niveau
Forhgjet kolesterol Stigning i blodsukker (morgen)

Stigning i @strogen
Fald i DNA-reparation

Areforkalkning Fald i maethedshermon
Inflammation Stigning i sulthormon

\/ v \/

Hjertekarsygdom Overvaegt og diabetes

Figur 3: Mulige biologiske mekanismer bag sammenhang mellem kronisk udsaettelse for trafikstgj og sygdom. (kilde: DELTA, publiceret i
hvidbogen "Trafikstgj —et overset samfundsproblem”, Gate 21, april 2020)

3 ”"Sundhedsmaessige konsekvensanalyser af vejstgj — En opdatering af den videnskabelige evidens”, Mette Sg-
rensen, Kraeftens Bekeempelse, 2021

4 "Trafikstgj kreever handling — Fakta, udfordringer og lgsninger”, Hvidbog, april 2020, Gate21

> "Trafikstgj kraever handling — Fakta, udfordringer og lgsninger”, Hvidbog, april 2020, Gate21

Side 8 af 34 www.arteliagroup.dk



4 Graenseveardier for vejstgj

De vejledende graensevaerdier for vejtrafikstgj er fast-
sat i Miljgstyrelsens vejledning nr. 4/2007, ”Stgj fra
veje”. Graenseveardierne er til planlaegningsbrug og an-
vendes ved planlaegning af nye boligomrader langs ek-
sisterende veje, men laegges ogsa til grund nar man
skal vurdere stgjgener ved eksisterende boliger langs
eksisterende veje. Ved planlaegning af nye vejanlaeg og
vejudbygninger anbefales at bruge de samme graense-
veerdier, sa der tages hensyn til stgjkonsekvenserne og
sikres det lavest mulige stgjniveau i eksisterende stgj-
felsomme omrader.

Stgjgraenserne er angivet som Lden, der er st@jens dggn-
vaegtede middelvaerdi. Stgjen fra aftenperioden (kl. 19
— 22) tillegges et genetilleeg pa 5 dB, og st@jen i natpe-
rioden (kl. 22 — Q7) far et genetillaeg pa 10 dB, inden
middelvaerdien regnes ud.

De vejledende greensevaerdier er fastsat ud fra gene-
kurver (dosis-respons kurver), der beskriver hvor stor
en procentdel, der oplever et stgjniveau som gene-
rende eller steerkt generende. For graensevaerdien for
vejst@j oplever 22 % stgjen som generende og 9 % som
steerkt generende.

For boliger er den vejledende graensevaerdi 58 dB. Det er denne graense, som benyttes til at be-

stemme, om en bolig er stgjbelastet.

Vejledende graensevzerdier for vejtrafikstgj

Rekreative omrdder i det dbne
land (sommerhusomrdader,
grgnne omrader, campingplad-
ser)

Rekreative omrdder i eller naer
byomrdder (parker, kolonihaver,
nyttehaver, turistcampingplad-
ser)

Boligomrader (boligbebyggelse,
daginstitutioner mv., udendgrs
opholdsarealer)

Offentlige formdl (hospitaler,
uddannelsesinstitutioner, skoler)

Liberale erhverv mv. (hoteller,
kontorer mv.)

53 dB

58 dB

58 dB

58 dB

63 dB

Er stgjniveauet ved en bolig over 68 dB, vurderes denne at veere staerkt stgjbelastet.

5 Stgjkortleegning af Ishgj Kommune

Artelia har i 2023-24 foretaget en kortleegning af vejtrafikstgj i Ishgj Kommune, geeldende for 2023.
Stgjkortlaegningen er udfgrt iht. kravene beskrevet i Miljgministeriets Bekendtggrelse nr. 2092 "“Be-
kendtggrelse om kortleegning af ekstern st@j og udarbejdelse af stgjhandlingsplaner”, dateret 11.
november 2021.

Stgjkortlaegningen er udfgrt iht. Miljgstyrelsens vejledning 4/2006 ”Stgjkortleegning og stgjhandlings-
planer” og et foretaget med beregningsmetoden NORD2000.

Stgjkortlaegningen, forudseetninger og grundlag er beskrevet i notatet “Ishgj Kommune — Stgjkort-
legning af vejstgj”.

Som grundlag for stgjkortlaegningen er der for kommunevejene benyttet kommunens nyeste trafik-
taellinger suppleret med enkelte tidligere teellinger, hvis der ikke forela andre grundlag. Alle trafiktal
fer ar 2023 er fremskrevet pa baggrund af Vejdirektoratets vejtrafikindeks i de forgangne ar. For de
veje, hvor der ingen taellinger forela, er NORD2000-handbogens estimater for trafiktal pa en given
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vejtype anvendt. For statsvejene er der benyttet Vejdirektoratets taellinger fra 2023. Til kortleegnin-
gen er medtaget alle de stgjmaessigt betydende veje.

Af Figur 4 fremgar en oversigt over vejnettet som indgar i stgjkortlaegningen. Pa figuren indikerer tyk-
kelsen af stregerne arsdggntrafikken pa vejene.

Trafik, ADT

— 0- 1000

— 1001 - 3000
— 3001 - 5000
— 5001 - 10000
= 10001 - 25000
— 25001

Figur 4: Oversigt over vejnettet, som indgar i stgjkortleegningen. Pa figuren er med blat vist de veje, som er medtaget i beregningerne. Tyk-
kelsen af de bla streger indikerer trafikmaengden pa vejene.

| stgjkortlaegningen af vejst@j er der foretaget beregninger af stgjen pa alle boligers facader, og der er
regnet pa stgjudbredelsen over terraen. Alle beregninger er foretaget i hgjderne 1,5 og 4 m over ter-
ran.

Pa Figur 5 herunder ses stgjkonturerne for det kortlagte vejnet i Ishgj Kommune. Figuren viser kontu-
rerne for beregningshgjde 4 m over terraen.
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Stpjkortlazgning 2023 - Ishgj Kommune
Beregningshpjde: 4 m

Vejstgj
Lden
ids

=53
58
=63
= 68
=73

53 <

AA A MR

Figur 5: Resultat af stgjkortlaegning af vejstgj i Ishgj Kommune. Figuren viser stgjkonturer for beregningshgjden 4 m over terraen.

Af resultaterne i Figur 5 kan det ses, at den stgrste stgjudbredelse kommer fra motorvejene Kgge
Bugt Motorvejen og Motorring 4, hvor der isaer syd/@st for Kgge Bugt Motorvejen ses den markant
stgrste koncentration af stgjbelastede boliger. Derudover ses en stgrre stgjudbredelse fra Ishgj Sta-
tionsvej og Ishgj Strandvej.

P3 Figur 6 kan ses de stgjbelastede boliger i Ishgj Kommune med et stgjniveau over 58 dB og de
steerkt stgjbelastede boliger med et stgjniveau over 68 dB. Det ses at de stgjbelaste boliger primzert
er placeret op til Kgge Bugt Motorvejen. Derudover ses en st@grre koncentration ved Ishgj Strandvej
og Ishgj Sgvej, men der ses mindre koncentrationer ved Ishgj Landsby.
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— Statsveje
Facadestgj (Lden 4m)
I 58 - 68 dB

Il >68dB

Figur 6: Stgjbelastede boliger i Ishgj Kommune med en stgjbelastning over 58 og 68 dB. Pa figuren er boliger med et stgjniveau over 58 dB
vist med blat og boliger med et stgjniveau over 68 dB vist med rgdt.

Opggrelsen af antallet af stgjbelastede boliger og personer fremgar af Tabel 1. Ud fra resultaterne af
facadestgjberegningerne er antallet af stgjbelastede boliger opgjort ved at koble registerdata om an-
tallet af boligenheder til den enkelte adresse.

Udtreek fra Danmark Statistik er anvendt til at indhente oplysninger om gennemsnitlige personer per
boligkategori (f. eks etagebolig, dggninstitution, parcel/stuehuse mv). Disse data er anvendt til at op-
gore det samlede antal stgjbelastede personer i Ishgj Kommune. Stgjbelastningen er bestemt som
den maksimale stgjbelastning beregnet pa bygningernes facader.

Parameter Stgjinterval Antal boliger Antal personer Areal, km?

Lgen 1,5 m 53-58 dB 4.607 10.620 4,894
58-63 dB 2.438 6.217 4,748
63-68 dB 453 1.305 2,933
68-73 dB 5 15 978
>73dB 2 6 1,154

Lgen 4 M 53-58 dB 4.486 10.477 5,038
58-63 dB 2.336 6.063 4,637
63-68 dB 475 1.330 2,623
68-73 dB 6 18 1,006
>73dB 2 6 1,233

Tabel 1 Stgjbelastede boliger og personer i Ishgj Kommune 2023

Afvigelser mellem resultaterne for de to beregningshgjder er bl.a. begrundet i forskellige lydudbre-
delsesforhold og forskellig virkning af afskaermende bygninger, skeerme, jordvold mv.
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I Ishgj Kommune er ca. 2.819 boliger, svarende til 28 % af alle helarsboliger, i kommunen belastet
med et stgjniveau fra trafikken over den vejledende graenseveerdi pa 58 dB(A). 8 boliger er staerkt
stgjbelastet med et stgjniveau over 68 dB(A). Dette gaelder for en beregningshgjde pa 4,0 meter. En
stor del af de stgjbelastede boliger er belastet af st@gj fra motorvejen, hvor stgjkortlaegningen har vist,
at der langs Kgge Bugt Motorvejen er 1.845 boliger med en stgjbelastning over 58 dB.

De tilsvarende opggrelser for personer viser, at 7.417 borgere i kommunen er belastet med et stgjni-
veau fra trafikken over den vejledende greensevaerdi pa 58 dB(A). Af disse er 24 staerkt stgjbelastede.

5.1 Geografisk placering

Stgrstedelen af de stgjbelastede boliger i kommunen er belastet af stgj fra Kgge Bugt Motorvejen og
Motorring 4, hvor ca. 65 % af de stgjbelastede boliger er placeret langs med motorvejene.

Der er dog ogsa straekninger, hvor det er de kommunale veje, der er arsag til stgjbelastningen. | det
felgende gennemgas stgjbelastningen i de forskellige omrader af kommunen. Gennemgangen om-
handler udelukkende straekninger, hvor der er stgrre koncentrationer af stgjbelastede boliger.

Ishgj by

/*ﬁ'—] "

N
JM{’#‘"*
"_ ‘,—g 3 ’

Vejstoj
. Lden
idB

<= 58

ss<. <= 68
68 <

» /3
Figur 7: Stgjbelastede boliger i Ishgj By, omkring Ishgj Strandvej

Vejstrekning Boliger > 58 dB | Boliger > 68 dB
Ishgj Strandvej 247 2

Ishgj Stationsvej 171 0

Ishgj Blvd. 79

Ishgj Spvej 41

Vejlebrovej 9

Tabel 2: Opggrelse af stgbelastede boliger i Ishgj by.

Ishgj Landsby
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Figur 9: Stgjbelastede boliger i Ishgj Landsby, udklip ved Ishgj Stationsvej
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Vejstreekning Boliger > 58 dB Boliger > 68 dB
Kogevej 66

Ishgj Stationsvej 20

Ishgj Bygade 9

Tastrup Valbyvej 9
Torslundevej 7

Tabel 3: Opggrelse af stgjbelastede boliger i Ishgj Landsby.

Kgge Bugtmotorvejen

I

Vejstgj
Lden
idB

<= 58

58<.<: 68
68 <

.

4 :
Figur 10: Stgjbelastede boliger ved Kgge Bugt Motorvejen og

AR
Motorring 4.

| Ishgj Kommune er ca. 18 % af boligerne stgjbelastet af stgj fra motorvejen, primaert Kgge Bugt Mo-
torvejen, hvor der er placeret boliger umiddelbart syd for motorvejen og nord for motorvejen ved
Tranegilde. Stgjkortlaegningen har vist, at er langs Kgge Bugtmotorvejen er 1.845 boliger med en stgj-
belastning over 58 dB.

Motorvejen administreres af Vejdirektoratet, der derfor er ansvarlige for at foretage stgjreducerende
tiltag som f.eks. opsatning af stgjskeerme mm.

Ishgj Kommune har frem til 2023 udbygget den eksisterende jordvold pa straekningen syd for motor-
vejen, sa den i dag fremstar med en hgjde pa op til 12 m og med en udstraekning pa ca. 2,7 km. Den
nye stgjvold har vaeret med til at reducere antallet af stgjbelastede boliger syd/@st for Kege Bugt Mo-
torvejen vaesentligt. Beregninger af stgjbelastningen med terranforhold fgr opfgrelse af jordvolden
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har vist, at antallet af stgjbelastede boliger er reduceret med 404 boliger for beregningshgjden 1,5 m
over terraen og 718 boliger for beregningshgjden 4 m over terreen. Effekten havde vaeret hgjere hvis
der ikke i samme periode har veeret en vaesentlig trafikstigning pa motorvejen.

Pa trods af stgjvolden er der fortsat en stor koncentration af stgjbelastede boliger syd/@st for motor-
vejen bl.a. foranlediget af stigende trafiktal.
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6 Virkemidler

| dette kapitel samles, hvad der findes af virkemidler for at mindske stgjbelastningen. Der fokuseres
primaert pa de muligheder, som kommunen har for pa lokalt niveau at mindske stgjbelastningen fra
de kommunale veje. Beskrivelsen omfatter bade den stgjmaessige effekt og de gkonomiske omkost-
ninger. Som hovedregel er det at foretraekke at reducere stgjen sa teet pa kilden som muligt eller helt
at fjerne kilden. Den nedenstdende liste af virkemidler kan derfor opfattes som hierarkisk. Der skel-
nes mellem flg. situationer:

e Byplanlaegning og mobilitetsplanlaegning
En pavirkning af efterspgrgslen efter transport i retning af mindre bilbrug til fordel for kollek-
tiv transport og de fysisk aktive transportformer som gang og cykling, vil alt andet lige redu-
cere stgjen.

o Stgjbekampelse ved kilden
Stgjdeempning ved kilden kan ske gennem valg af vejbelaegning og gennem trafikplanlaegnin-
gen ved at pavirke bilernes antal, hastighed og keremade.

o Stgjbekampelse pa udbredelsesvejen
Stgjdeempning under udbredelsen kan veere i form af forskellige former for afskaermning. Ty-
pisk i form af stgjskeerme eller stgjvolde.

o Stgjbekeempelse ved modtageren
Hvis det ikke umiddelbart er muligt at deempe stgjen tilstraekkeligt ved kilden eller under ud-
bredelsen, kan stgjdaempningen ske ved modtageren i form af fx facadeisolering og lokal af-
skaermning.

Beskrivelsen af virkemidlernes effekt er opsummeret i Figur 11 og bygger pa hvidbogen Trafikstgj — et

overset samfundsproblem, udgivet af Gate 21 i maj 2016. De enkelte virkemidler er gennemgaet i det
felgende.
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Effekt af virkemidler

Vurderet stgjreduktion (dB)
0 2 4 6 8 10 12 14 16 18 20

Stgjreducerende asfalt ]
Hastighedsreduktion (10 km/t) ||

Reduceret trafikmaengde (10-20 %) #H

Reduceret trafikmaengde (30-40 %) |
Reduceret trafikmaengde (50-60 %) ||
St@jskaerm, jordvold, gabion ]
Overdaekning |
Vinduesudskiftning I

Figur 11: Effekt af stgjreducerende virkemidler. Figuren viser den vurderede stgjreduktion af forskellige virkemidler. Den grgnne bjzelke vi-
ser den effekt som normalt kan forventes, mens den mgrkebla bjaelke viser den teoretisk opnaelige effekt, som kan opnas i seerligt gunstige
tilfeelde

6.1 Byplanlagning og mobilitetsplanlaegning

Efterspgrgslen efter motoriseret transport kan reduceres gennem den overordnede byplanlaegning,
eksempelvis ved at placere nye arbejdspladser og boliger stationsnzert for at fremme brugen af kol-
lektiv transport, eller forbedre adgangsveje for lette trafikanter til eksisterende arbejdspladser og bo-
liger. Det er ikke altid muligt helt at undga at placere nybyggeri naer trafikerede veje. | disse tilfeelde
bgr de mindre stgjfglsomme funktioner placeres taettest pa den stgjende vej, mens boliger og mere
felsomme anvendelser placeres i de naeste raekker, bag de forreste bygninger, sa den stgjfglsomme
bebyggelse bliver afskaermet.

Herudover kan trafikmaengden (og dermed vejtrafikstgjen) pavirkes ved en generel aendring i vores
transportvaner i retning af en hgjere brug af ikke-motoriseret transport samt offentlig transport eller
en bedre udnyttelse af private biler (samkgrsel). Det vil typisk ngdvendigggre en del tiltag for at
skabe en sadan adfaerdssendring. En mulighed er endvidere at koble tiltagene til sundhedstiltag.
Nogle af de mest anvendte virkemidler for at opna dette er kampagner og serviceaendringer (billet-
priser i offentlig transport, rejsetid, frekvens af bus og tog mm.), men der kan ogsa veere tiltag i form
af udlan af cykler, bedre wayfinding for cyklende og gdende mv. samt faelles tiltag med erhvervslivet.
Andre tiltag kan veere rettet mod at pavirker omkostningerne ved bilkgrsel, f.eks. k@rsels- og parke-
ringsafgifter.
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6.2 Stgjbekaampelse ved kilden

Hvor stgjniveauet er hgjt, er et effektivt middel at reducere stgjen ved kilden, hvilket kan ske gen-
nem valg af stgjreducerende vejbelaegninger eller ved trafik- eller hastighedsnedsaettende foranstalt-
ninger (trafiksanering).

6.2.1 Stgjreducerende vejbelaegninger

Ved lave hastigheder er motorstgj den primaere stgjkilde fra motoriserede kgretgjer, men nar hastig-
heden overstiger ca. 40 km/t (60 km/t for tunge kgretgjer), er friktionen mellem dzaek og asfalt den
dominerende stgjkilde. Stgjen kan reduceres ved at anvende stgjreducerende vejbelaegninger, som
overordnet kan inddeles i tre typer:

e Stgjreducerende slidlag (tyndlagsbelaegning) - Effekt: 0,5 -1,5 dB
e Draenasfalt (et- eller tolags) - Effekt: 2 -4 dB
e Poroelastisk belaegning - Effekt: 5 — 8 dB

Draenasfalt er porgst med hulrum, der mindsker stgjudviklingen og -spredningen, mens den poroela-
stiske belzaegning ligeledes opbygges med hulrum, men derudover erstattes en del af stenmaterialet
med gummigranulat, hvilket er med til at reducere dak-vejbane stgjen yderligere. De poroelastiske
belaegninger er stadig pa udviklingsstadiet og anvendes pt ikke i Danmark.

Den stgjreducerende effekt af de tre belaegningstyper er et gennemsnit over belaegningens levetid.
Effekten er vasentligt st@rre, nar belaegningen er ny, men den aftager over tid. | Danmark bruges ty-
pisk stgjreducerende slidlag, nar man gnsker en mindre stgjende belaegning, selvom draenasfalt
demper stgjen mere. Det skyldes primaert, at draenasfalt er veesentligt dyrere og mere kompliceret i
opbygning og indebaerer gget vedligeholdelse.

Efter gennemgang af maleresultater for forskellige belaegninger frem til og med 2019, har Vejdirekto-
ratet aendret pa den anbefalede korrektionsvardi for stgjreducerende slidlag i forbindelse med stgj-
beregninger. Dette har medfgrt, at effekten af det stgjreducerende slidlag er mindre end, hvad det
tidligere har vaeret antaget.

Benyttelse af stgjreducerende vejbelaegninger i stedet for traditionelle belaegninger er et ofte benyt-
tet virkemiddel. De er effektive, fordi de deemper stgjen ved alle boliger langs vejen og kan anvendes
pa alle straekninger, men effekten af det stgjreducerende slidlag er beskeden, og med de seneste op-
daterede korrektionsveerdier begraenset til 0,5-1,5 dB. Dertil kommer at effekten aftager med tid.
Vejdirektoratet anvendes i dag en “klimavenlig asfalt” fremfor en stgjreducerende belzegning. Beteg-
nelsen refererer til at belaegningen reducerer rullemodstanden og derved reducerer trafikkens C02-
udledning. Selvom klimavenlig asfalt ikke anses som en stgjreducerende belaegning, vurderes belaeg-
ningen at vaere blandt de mindre stgjende beleegninger og have en stgjreducerende effekt i samme
stgrrelsesorden som stgjreducerende slidlag.®

6 ”Stgjhandlingsplan for statens veje 2024-2029”, Vejdirektoratet, juli 2024
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Virkemidlet med stgjreducerende slidlag er et omkostningseffektivt virkemiddel. Merudgifterne i for-
hold til traditionelle asfaltbelaegninger er begraensede og udgifterne til stgjreducerende belaegninger
kan typisk afholdes indenfor budgettet til vejvedligeholdelse.

6.2.2 Trafiksanering

Trafiksanering er en flles betegnelse for tiltag, der kan anvendes for at begraense antal kgretgjer el-
ler den kgrte hastighed i et afgraenset omrade. Trafiksanering adskiller sig fra den generelle byplan-
legning ved at beskaeftige sig med eksisterende vejanlaeg. Virkemidlerne inden for denne kategori er
mange. Overordnet kan fglgende virkemidler naevnes:

e Lokal hastighedsbegransning (vejoump, indsnaevring, nedsat hastighed)
e Lokal trafikbegraensning (gennemkgrselsforbud, ensretninger, hastighedszoner)
e Trafiksikkerhedsmaessige tiltag (krydsombygninger, rundkgrsler, krydsningsheller)

Trafiksaneringens effekt pa trafikstgjen afhaenger af i hvor hgj grad, trafiksaneringen seenker hastig-
hed og trafikmaengde. Figur 12 viser den stgjreducerende effekt af en hastighedsaendring pa 10 km/t
afhaengig af udgangspunktet. Det ses f.eks., at hvis hastigheden reduceres fra 80 km/t til 70 km/t, re-
duceres stgjniveauet langs vejen med ca. 1,4 dB. En yderligere hastighedsnedsaettelse fra 80 km/1 til
60 km/t vil reducere stgjniveauet langs vejen med ca. 2,8 dB. For hgje hastigheder er effekten min-
dre, f.eks. vil en hastighedsreduktion fra 110 km/t til 100 km/t give en stgjreducerende gevinst pa ca.
0,9 dB.

Generelt giver en &ndring af hastigheden pa 10 km/t en aendring af stgjniveauet pa ca. 1-1,5 dB.

Stgjreducerende effekt af hastighedsaendring pa 10 km/t

Zndring i
stgjniveau (dB)

1.6
14
1.2

1
0.8
0.6
0.4
0.2

0

40 50 60 70 80 90 100 110 120 130

Hastighedsniveau (km/t)

Figur 12: Stgjreducerende effekt af hastighedsaendring. Figuren viser grafisk den stgjreducerende effekt af en hastighedsaendring pa 10
km/t fra forskellige udgangspunkter.

Tilsvarende viser Figur 13 den stgjreducerende effekt af eendringer i trafikmaengder. Her fremgar det
for eksempel, at en halvering af trafikmangden svarer til en reduktion i stgjniveau pa ca. 3 dB. Det vil
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altsa kraeve betydelige sendringer i trafikmangden, for at opna en stor stgjreduktion. Dertil kommer
at aendringerne kan medfgre en gget trafikmangde pa andre straekninger og dermed en stgrre stgj-
belastning andre steder.

Stojreducerende effekt af sendring i trafikmaengde
Zndring i stgj-
niveau (dB)

10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90%
Reduktion i trafikmaengde

1

OFRrNWRAULIOONOOWOO

Figur 13: Stgjreducerende effekt af a&ndring i trafikmaengde. Figuren viser grafisk den stgjreducerende effekt af en @&ndring i trafik-
maengde.

6.2.3 El-kgretgjer

En stgrre andel af el-biler i vognparken kan have betydning for stgjen ved lave hastigheder, da mo-
torstgjen fra en elbil er markant lavere end fra en forbrandingsmotor.

Elbiler begraenser imidlertid kun stgjen fra bilens motor og ikke stgjen genereret ved kontakten mel-
lem daek og vejbane. Ved hastigheder over ca. 40 km/t er deekstgjen dominerende og ved hastighe-
der over ca. 50 km/t har motorstgjen i praksis ingen betydning. Derfor stgjer el-biler i praksis kun
mindre end almindelige biler, nar der er tale om veje med lave hastigheder, dvs. veje i boligomrader
eller bymidter.

For tunge kgretgjer bliver daek/vejbane-stgjen dominerende ved 60 km/t. El-busser og el-lastbiler
kan derfor give maerkbare reduktioner i stgjbelastningen i byomrader med 50 km/t hastigheds-
graense. Effekten af tiltaget vil dog i hgj grad afhaenge af sammensaetningen af trafikken pa de en-
kelte streekninger, herunder om straekningen er en del af busnettet.

| Ishgj er der i samarbejde mellem kommunen og Movia taget el-busser i brug pa flere buslinjer. El-
busserne vil ggre den offentlige transport mere miljgvenlig og vil samtidig medfgre en lavere stgjud-
ledning fra busserne pa de veje med hastighedsbegraensning pa 50 km/t. Ved veje med hgjere hastig-
heder, vil stgjen fra deek/vejbane veere dominerende, hvorfor brugen af el-busser her ikke vil have
den samme effekt pa trafikstgjen. Det er Movias malsaetning, at alle busser skal veere fossilfrie og el-
drevne i 2030.

I Nord2000 beregningsmetoden er st@j fra el-kgretgjer ikke indeholdt i kildemodellen, og effekten af
el-busser og el-biler fremgar derfor ikke af stgjkortleegningen.
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Pa laengere sigt vil en vognpark helt eller delvist baseret pa eldrevne kgretgjer, bidrage til at reducere
stgjgenerne for borgerne langs straekninger med lavere hastigheder under 50 km/t, forudsat at tra-
fikmaengden forbliver pa samme niveau.

Pa motorveje er det daekstgjen, der er dominerende, sa her forventes det ikke, at overgangen til flere
eldrevne kgretgjer vil medfgre en stgjreduktion for boliger, der er stgjbelastet af trafikken pa motor-
vejene.

6.3 Stgjbekaempelse under udbredelsen

| tilfeelde, hvor det ikke er muligt eller tilstraekkeligt at bekeempe stgjen ved kilden, kan stgjen sgges
begraenset under udbredelsen i rummet mellem stgjkilden (vejen) og modtageren. Pa denne made
kan stgjbelastningen reduceres eller fjernes inden den nar boliger og andre stgjfglsomme anvendel-
ser.

Virkemidler til stgjdaempning under udbredelsen bestar af forskellige former for fysiske barrierer, der
har til formal at deempe stgjen. Det kan f.eks. veere stgjskeerme, jordvolde, gabioner’ eller overdak-
ninger.

For afskeermning geelder det, at det bedste resultat typisk opnas ved at placere afskarmningen enten
sa teet som muligt pa stgjkilden eller sa teet som muligt pa de boliger og friarealer, som gnskes be-
skyttet.

6.3.1 Stgjskeerme

Stgjskaerme er hegn og lignende, der opsaettes langs vejen. Stgjskaerme er ofte 3-4 meter hgje, men
ses isaer ved motorveje i vaesentligt stgrre hgjder. Stgjskaerme skal veere taette og uden abninger.
Skaermene kan have forskellig udformning og besta af forskellige materialer afhangigt af den gn-
skede effekt, visuelle fremtraeden og det tilgeengelige budget. En stgjskaerm kan reducere stgjni-
veauet med op til ca. 10 dB. Effekten aftager jo laengere, der er mellem skaerm og modtager. Desu-
den kraeves der en hgjere stgjskeerm, hvis skeermen skal have effekt for byggerii flere etager.

Stgjskaerme er relevante langs straekninger, som er adgangsbegraensede, da det er vaesentligt, at
skeermen er sammenhangende og med fa abninger, som i givet fald bgr udfgres som stgjsluser.

6.3.2 Jordvolde

Jordvolde fungerer pa samme made som stgjskarme. Ofte anvendes jordvolde langs de stgrre stats-
veje, og de etableres som hovedregel i anlaegsprocessen, hvor overskydende jord fra anlaegsarbejdet
kan anvendes i jordvolden. Den stgjreducerende effekt af jordvolde afhanger af udformning og
hgjde, men er ofte sammenlignelig med stgjskaarme (op til ca. 10 dB). En jordvold er vaesentlig mere
pladskraevende end en stgjskaerm, og typisk er toppen af jordvolden laengere vaek fra stgjkilden,
hvormed effekten reduceres.

7 En gabion er et bur, en cylinder eller en kasse fyldt med sten, beton eller nogle gange sand og jord til brug i anlaegsarbejder, vejbygning
og landskabspleje
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6.3.3 Overdaekninger

En effektiv stgjreducerende Igsning er en decideret overdaekning af vejen. Denne Igsning fjerner al
stgj af betydning. Overdaekning anvendes kun sjeeldent i Danmark, da det er forbundet med hgje om-
kostninger, og saledes kun enkelte steder pa motorveje og oftest i forlaengelse af en underfgring. Et
eksempel pa dette findes ved Tarnby Station, hvor motorvej E20 er fgrt under Englandsvej i en kort
tunnel for at mindske stgjbelastningen af et stgrre etageboligomrade.

6.4 Stgjbekaempelse ved modtageren

Den sidste kategori er virkemidler, der deemper stgjen ved modtageren. Det vil sige, at disse virke-
midler etableres pa den enkelte bolig og derved kun har gavn for de personer, der bor i den pagael-
dende bolig.

6.4.1 Smart bygningsdesign

Ved nye bebyggelser langs trafikerede veje, kan bygningerne designes sa stgjfplsomme rum (fx sove-
rum), placeres i den del af bygningen, der er mindst stgjbelastet. Desuden kan der ved planlaegning af
nye boliger tages hgjde for stgj, sa udendgrs opholdsarealer og eventuelle altaner designes pa en
made, sa der sikres mindst mulig stgjbelastning.

6.4.2 Stgjisolerende vinduer

En anden mulighed for stgjreduktion ved modtageren er ved udskiftning til stgjisolerende vinduer og
friskluftventiler eller at foretage forskellige typer af afskaeermning med skodder, glasfacader eller lig-
nende. Der er stor forskel pa vinduers stgjreducerende effekt. Vinduer eller rammer, seerligt af =ldre
dato, kan veere utaette for luft og lyd. En udskiftning af ruden til en termolydsrude kan normalt
dempe stgjen med 3-5 dB. Ved udskiftning af bade vindue og ramme kan der opnas en stgjdeemp-
ning pa 5-8 dB. Effekten kan dog veaere svaer at kvantificere, da den i hgj grad afhanger af vinduets
stand fgr udskiftningen. Ulempen ved denne type stgjreduktion er, at det kun har effekt indendgrs,
og ikke pavirker stgjen pa opholdsarealerne udenfor boligen.

6.4.3 Lokal stgjafskeermning

Opsatning af lokal afskeermning kan saenke stgjen pa mindre, afgraensede omrader af boligens udea-
realer og dermed bidrage med et bedre stgjmiljg i haver og pa terrasser. | projektet Rolig Have?® er
der undersggt, hvordan man ved en stgjbelastet bolig kan foretage lokal stgjafskeermning, sa man
fortsat kan nyde sin have og udearealer. Tiltaget omfatter etablering af forholdsvis hgje skaerme lo-
kalt omkring opholdsomrader.

8 https://roligbolig.dk/cases/rolig-have/
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7 Forslag til initiativer

Som stgjkortlaegningen har vist er der fortsat alt for mange borgere i Ishgj Kommune, som er belastet
med st@j over Miljgstyrelsens graensevaerdi pa 58 dB (A). Over 65 % skyldes imidlertid stgj fra motor-
vejene, hvor det er staten som har ansvaret for stgjreducerende tiltag. | dette afsnit sammenfattes
forslag til omkostningseffektive tiltag, som der kan gennemfgrese for at reducere stgj fra de kommu-
nale veje.

7.1 Forslag til initiativer pa kommunevejene

Pa baggrund af stgjkortlaegningen er der i det fglgende peget pa en raekke mulige stgjreducerende
virkemidler, som kan vaere med til at nedbringe antallet af stgjbelastede boliger fra de kommunale
veje i kommunen. Virkemidlerne er udvalgt gennem en afvejning af effekt (reduktion i antal stgjbela-
stede boliger) og pris.

De konkrete initiativer kan f.eks. indtaenkes i takt med, at der foretages andre trafikplanlaegnings- el-
ler trafiksaneringsprojekter, hvor stgjdeempning kan indtaenkes.

Tabel 4 viser en oversigt over de konkrete initiativer for de mest stgjbelastede omrader ved kommu-
nevejene i Ishgj. For hver straekning fremgar et forslag til et stgjreducerende virkemiddel, der er valgt
pa baggrund af de enkelte virkemidlers effekt og pris ift. vejstraekningen. Pa en del af streekningerne
er de mulige virkemidler begraensede. F.eks. vil det ikke veere muligt at etablere effektive stgjskaerme
pa straekninger, hvor der er mange indkgrsler ud til vejen, ligesom en stgjskaerm oftest kun vil have
en effekt pa de nederste etager af etageboliger. Endvidere vil f.eks. stgjreducerende belagning kun
have en mindre effekt pa straeekninger med lav hastighed.

| tabellen er de foreslaede virkemidler vist med en farvemarkering. Farvemarkeringen er en indikator
for hvor effektivt virkemidlerne vurderes for den enkelte straekning. Ved farvemarkeringen er der ta-
get hgjde for effekten af tiltag pa stgjbelastningen for boliger i omradet. Grgn indikerer et effektivt

virkemiddel mens gult indikerer et mindre effektivt virkemiddel.

For de initiativer, hvor der vurderes at vaere en god effekt (grgn farve), er der foretaget detaljerede
beregninger af effekten pa antallet af stgjbelastede boliger. Dette er naermere beskrevet i afsnit 8.

Det skal understreges at der ikke er truffet beslutning om at udfgre initiativerne angivet i tabellen.
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Vejstreekning Boliger > 58 dB | Boliger > 68 dB Foreslaet virkemiddel
Ishgj Stationsvej
171 Stgjreducerende belaegnin

Ved Ishgj Strandvej 2 S

Ishgj Strandvej Stgjskeerm syd for vejen, pa straekningen

Mellem Pileskovvej og Skovvej 132 mellem Pileskovvej og skovvej
Stgjreducerende belaegning

Ishgj Strandvej

i _J . . 115 Hastighedsnedsaettelse til 50 km/t

Nord for Ishgj Stationsvej

Kogevej Hastighedsreducerende tiltag

Mellem byskilte (Den kgrte hastighed er hgjere end den

66 skiltede)

Stgjreducerende belaegning

Ishgj Blvd.

o 79 Stgjreducerende belaegnin

Ved Agarden 2 it

Ish@j Spvej Hastighedsreducerende tiltag (Den kgrte

Ud for @stergérden 41 hastighed er hgjere end den skiltede)
Stgjreducerende belaegning

Ishgj Stationsvej Hastighedsnedsaettelse til 60 km/t

o . 20

Ved Tastrup Valbyvej Stgjskarm mod syd

Vejlebrovej

Mellem Ishgj Stationsvej og Is- 9 Stgjreducerende belaegning

hgj Strandvej

Tastrup Valbyvej 9 Stgjreducerende belaegning

Torslundevej Hastighedsreducerende tiltag (Den kgrte

Fra Kggevej til Torslunde 7 hastighed er hgjere end den skiltede)
Stgjreducerende belaegning

Tabel 4: Forslag til konkrete initiativer til at reducere vejstgjen fra kommunevejene i Ishgj Kommune. Grgn indikerer et effektivt virkemid-
del mens gult indikerer et mindre effektivt virkemiddel.

7.2 Stgjdaempning af motorvejene
Langs motorvejene Kgge Bugt Motorvejen og Motorring 4, er der i Ishgj Kommune et stort antal stgj-

belastede boliger. Stgjkortleegningen har vist, at der langs disse motorveje er 1.845 boliger med en
stpjbelastning over 58 dB.

Motorvejene administreres af Vejdirektoratet og det er saledes Vejdirektoratet, som er ansvarlig for
at reducere stgjen, herunder opsaette eventuelle stgjskarme eller foretager andre stgjreducerende
tiltag.

Det kan derfor overfor Transportministeriet opfordres til at nedsaette hastighederne pa vejstraeknin-
gerne. Hastighedsgraensen pa begge motorveje er 110 km/t, men pa visse tider af dggnet er den
k@rte hastighed dog hgjere. Som illustreret i virkemiddelkataloget, sa seenkes stgjniveauet med ca.
0,9 dB(A), hvis hastighedsgraensen reduceres, f.eks. fra 110 til 100 km/t.

www.arteliagroup.dk
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Som alternativ eller supplement til nedsat hastighed pa motorvejene, kan der ses pa forskellige af-
skaermende tiltag.

Langs Kgge Bugt Motorvejen har Ishgj Kommune over de seneste ar etableret en hgj jordvold pa
syd/@st-siden af motorvejen. Jordvolden er opfgrt i en hgjde op til ca. 12 m over lokalt terraen, hvil-
ket har vist en vaesentlig reduktion i antallet af stgjbelastede boliger syd/@st for motorvejen ift. hvis
stgjvolden ikke var opfgrt. Beregninger af stgjbelastningen med terrenforhold fgr opfgrelse af jord-
volden har vist, at antallet af stgjbelastede boliger er reduceret med 404 boliger for beregningshgj-
den 1,5 m over terraen og 718 boliger for beregningshgjden 4 m over terrzen.

Kgge Bugt Motorvejen gennem Ishgj er ved kommunegraensen og sammenfletningen med Motorring
4 op til 10 spor og ellers 6 spor op mod Kommunegransen til Vallensbaek og med en bred midterra-
bat. Vejanlaegget betyder, at de nordligste spor er placeret i stor afstand fra jordvolden, hvilket be-
graenser stpjskaermens virkning for den sydgaende trafik. For at begraense stgjbelastningen for boli-
ger i omraderne mellem hhv. Ishgj Parkvej og Vildtbanevej og motorvejen kan der derfor overfor sta-
ten med fordel rejses behov for supplerende afskeermende foranstaltninger. For at opna en vaesent-
lig effekt vil en sadan afskaermning skulle udfgres taet pa de sydgaende spor, hvorfor en placering af
en skaerm i midterrabatten med fordel kunne undersgges naermere af Vejdirektoratet.

Nord/vest for Kgge Bugt Motorvejen er der ved Tranegilde et stort antal boliger, som er belastet af
stgj fra Kgge Bugt Motorvejen. Nord/vest for Kgge Bugt Motorvejen er der ikke etableret afskaer-
mende foranstaltninger i form af stgjskaerme eller jordvolde, hvormed stgjen kan udbrede sig uskaer-
met til Tranegilde.

For at reducere antallet af stgjbelastede boliger i Tranegilde kan dialogen med Vejdirektoratet med
fordel omhandle stgjafskaermende tiltag mod nord. Dette omrade indgar i Vejdirektoratets stgjhand-
lingsplan for 2024-2029 ift. de videre undersggelser om prioritering af eventuelt fremtidige midler til
stgjafskaermning langs statsvejene.®

7.3 Kommunal stgjpulje

| forhold til at mindske genere ved den konkrete boliger kan det overvejes at etablere en stgjpulje,
hvorfra borgere i stgjbelastede boliger kan sgge tilskud til stgjisolation af deres bolig. Der er flere
Igsninger pa markedet, blandt andet udskiftning af vinduer, stgjskaerme, stgjhegn, lydskodder og al-
tanlgsninger, som kan komme i spil. Lgsningerne kan blandt andet veere med til at reducere de ople-
vede stgjgener.

Inden for rammerne af kommunalfuldmagten kan en kommune yde gkonomisk stgtte til stgjreduk-
tion af boliger. Det er dog vaesentligt, at kommunen har dokumentation pa plads i forhold til, hvor de
saerligt udsatte og stgjplagede omrader findes.

En kommunal stgjpulje er blandt andet etableret i Glostrup Kommune, som i 2019-2023 havde afsat i
stgrrelsesordenen 0,5 mio. pr ar. Malgruppen er helarsboliger med et udendgrs stgjniveau over 58
dB. Der gives tilskud pa 50 % ved stgjbelastning over 68 dB og 25 % ved stgjbelastning mellem 58 —
68 dB. Det maksimale tilskud er 25.000 kr. pr. bolig. Som et krav til tilskuddet skal det dokumenteres,

9 ”Stgjhandlingsplan for statens veje 2024-2029”, Vejdirektoratet, juli 2024
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at der kan opnas en stgjdaempning pa min 3 dB. Der gives tilskud til vinduer, friskluftventiler og
stgjskeerme.

| Gladsaxe Kommune havde man afsat 1,6 millioner kroner over en periode pa fire ar fra 2019 til
2022. Modellen for udmgntningen af stgjpuljen i Gladsaxe fulgte samme principper som i Glostrup. |
fgrste omgang blev det besluttet, at alle borgere i boliger med et stgjniveau over 68 dB og med vin-
duer fra fgr 1985 skulle have mulighed for at sgge om tilskud. Desuden kunne borgerne kun sgge om
stgtte til udskiftning af vinduer eller nye friskluftventiler i beboelses-rum, som vender ud mod vejen.
Senere har kommunen ogsa givet tilskud til udskiftning af nyere vinduer.

Der er ogsa eksempler fra kommuner hvor beboere, typisk i en boligforening, grundejerforening
o.lign. gar sammen i et stgjlaug, sa man kan realisere Igsninger som eksempelvis stgjskeerme, som
kan dekke mange ejendomme. Stgjlauget har til formal at opsaette og vedligeholde en flles
stgjskaerm og er ngdvendigt som juridisk selvstaendig enhed overfor kommunen og de stgjplagede
beboere.
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8 Effektvurderinger

Ud fra listen over de forslaede stgjreducerende virkemidler i afsnit 7.1 er der udvalgt tre konkrete ini-
tiativer, hvor der er foretaget en detaljeret effektvurdering.

Effektvurderinger for de enkelte omrader er foretaget med detaljerede beregninger i SoundPLAN.
Omraderne er udvalgt ud fra kriterier om antallet af stgjbelastede boliger og hvor det vurderes, der
kan opnas en vaesentlig stgjreducerende effekt. Beregninger er foretaget for fglgende straekninger og
tiltag:

- Ishgj Strandvej
o Stgjskaerm pa straekningen mellem pileskovvej og skovvej

- Ishgj Strandvej
o Hastighedsnedseettelse til 50 km/t pa straekningen nord for Ishgj Stationsvej

- Ishgj Stationsvej
o Hastighedsnedseettelse til 60 km/t ved Ishgj Landsby

Effektvurderingerne er foretaget med baggrund i antallet af stgjbelastede boliger og stgjbelastnings-
tallet (SBT) for den pagaldende straekning. Stgjbelastningstallet (SBT) er en indikator for hvor stor en
gene folk oplever ved et givent stgjniveau fra en eller flere stgjkilder. Den oplevede stgjgene stiger
proportionelt med stgjniveauet, sa staerkt stgjbelastede boliger vaegtes hgjere end mindre stgjbela-
stede boliger. For de enkelte forslag til initiativer er det samlede stgjbelastningstal for boligerne op-
gjort med og uden det valgte virkemiddel.

8.1 Stgjskarm langs med Ishgj Strandvej

Ved Ishgj Strandvej er der syd for Ishgj Stationsvej 63 boliger, som er belastet med st@j over 58 dB,
typisk enkeltfamiliehuse.

For at reducere stgjbelastningen ved boligerne syd/gst for vejen, kan det overvejes at der etableres
en stgjskeerm pa straekningen mellem pileskovvej og Skovvej. Pa straekningen er der en enkelt sidevej
og enkelte boliger med indkgrsler, og det vil derfor pa neer ved indkgrsler og sideveje vaere muligt at
etablere en sammenhangende stgjskaerm.

Til beregningen er der forudsat en 2,5 m hgj stgjskaerm fra Pileskovve;j til Skovvej. Stgjskaermen fore-
slas kun afbrudt ved Ishgjvej og ved en enkelt bolig med indkgrsel fra Ishgj Strandvej. Den samlede
lenge af st@jskaermen vil vaere ca. 1.100 m. Det er forudsat at st@jskeermen er absorberende, sa der
ikke vil forekomme refleksioner, der kan gge stgjbelastningen pa den anden side af Ishgj Strandve;.
Den foreslaede placering af stgjskaermen er angivet med blat pa Figur 14.
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Figur 14: Placering af foresl3et stgjskaerm langs med Ishgj Strandvej. Stgjskaermen er vist med blat.

Prisen pa stgjskarme afhaenger i hgj grad af det gnskede design, men erfaringsmaessigt koster en ab-
sorberende st@jskeerm med en hgjde pa 2,5 m ca. 5.000 kr. ekskl. moms pr. Igbende meter, hvormed
en samlet pris pa en 1.100 m lang og 2,5 m hgj absorberende stgjskeerm anslas til at veere ca. 5,5
mio. kr. ekskl. mom:s.

Foruden udgifter til etablering af stgjskeermen, ma det forventes at der vil vaere udgifter til Isbende
vedligeholdelse. Udgifter til vedligeholdelse af st@jskaerme er meget varierende for de forskellige ty-
per af stgjskeerme og afhaenger af materialevalg, den detaljerede udformning af stgjskaeermene samt
det kvalitetsniveau, som der gnskes for drift og vedligehold.°

Effekten af stgjskaermen er beregnet i SoundPLAN og er vurderet ud fra stgjbelastningstallet for om-
radet. Stgjbelastningstallet for analyseomradet falder fra 6,6 til 2,1 ved etablering af en 2,5 m hgj
stgjskeerm. Antallet af boliger med en stgjbelastning over 58 dB reduceres med ca. 42 boliger.

10 ”Handbog for drift og vedligehold af stgjskeerme”, Vejregler, januar 2015.
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Figur 15: Effektberegning af en 2,5 m hgj stgjskeerm syd for Ishgj Strandvej.

Effektberegning af stgjskeerm
Stgjskaerm pa Ishgj Strandve;j
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Pa nedenstaende figur ses differenskort for den beregnede effekt af stgjskeermen. Af figuren fremgar
det, at etablering af en stgjskarm vil kunne reducere stgjbelastningen i analyseomradet med over 4
dB i omradet teettest pa stgjskaermen.
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Figur 16: Differenskort. Figuren viser effekten af en 2,5 m hgj stgjskeerm syd for Ishgj Strandvej. Beregningshgjde 1,5 m over terraen.
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8.2 Hastighedsnedszettelse til 50 km/t pa Ishgj Strandvej nord

Ved Ishgj Strandvej er der pa straekningen nord for Ishgj Stationsvej 313 boliger, som er belastet med
stgj over 58 dB.

Pa nordsiden af streekningen omkring Vejledalen har Ishgj Kommune udarbejdet en udkast til hel-
hedsplan, som omfatter Ishgj Idraetscenter og det omkringliggende omrade og vil tillade opfgrsel af
nye boliger indenfor omradet. Helhedsplanen udspringer bl.a. af det kommende letbanenestop i om-
radet.

Pa Vallensbak Strandvej som er forlaengelsen af Ishgj Strandvej mod nordgst er hastighedsgraensen i
forvejen fastsat til 50 km/t. Derudover er viderefgrelsen til O3 ved at blive ombygget til et lysregule-
ret kryds.

Pa baggrund af dette kan det overvejes at indfgre en hastighedsnedszettelse pa straekningen til 50
km/t mellem Ishgj Stationsvej og 03.

Der er foretaget en beregning af effekten ved at hastigheden reduceres til 50 km/t. Denne beregning
er foretaget i SoundPLAN, hvor hastigheden pa vejen er justeret manuelt. Analyseomradet straekker
sig fra krydset ved Ishgj Stationsvej og op til Vallensbzak Strandvej og omfatter bade boliger nord for
straekningen ved Vejledalen og bolig syd for vejen ved Skovvej. Analyseomradet kan ses pa Figur 18.

Pa figuren herunder ses en sammenligning af stgjbelastningen for basisscenariet (tv.) og for scenariet
med nedsat hastighed (th.). Med sgjlerne er angivet antallet af stgjbelastede boliger. De grgnne prik-
ker pa s@jlerne angivet stgjbelastningstallet for de to scenarier.

Stgjbelastningstallet for analyseomradet falder fra 46,4 til 37,9. Antallet af boliger med en stgjbelast-
ning over 58 dB reduceres fra 311 til 263 og dermed samlet med 48 boliger, hvoraf de steerkt stgjbe-
lastede boliger reduceres med 2 boliger. Med en hastighedssankning vil der saledes ikke vaere flere
steerkt stgjbelastede boliger pa straekningen. Resultatet af analysen fremgar af Figur 17.
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Figur 17: Effektberegning af en hastighedsnedsaettelse pa 50 km/t pa Ishgj Strandve;j.
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Pa Figur 18 ses et differenskort med effekten af at nedsaette hastigheden pa straekningen til 50 km/t.
Af figuren kan det ses, at den nedsatte hastighed vil reducere stgjen med op til 2-3 dB i store dele af
omradet omkring vejen.

| et evt. videre arbejde med at projektere projektet vil der af hensyn til trafikafviklingen skulle fore-
tages justeringer i signalanlaeggene omkring straekningen, sa de tilpasses det eendrede hastighedsni-
veau. Der foreslas ikke yderligere aendringer i kapacitetsforholdene pa straekningen og der forventes
ikke en omfordeling af trafikken til andre veje, da der i forvejen kgres max 50 km/t pa vejen i Vallens-
baek.

Differens

Lden
idB

ST

m

raen.

8.3 Hastighedsnedszettelse til 60 km/t pa Ishgj Stationsvej

Ved Ishgj Landsby er der ud til Ishgj Stationsvej 35 boliger, som er belastet med st@j over 58 dB.
Den skiltede hastighed pa Ishgj Stationsvej er 70 km/t, men den reelle hastighed er pa nogle tider af
dggnet hgjere.

For at reducere stgjbelastningen ved Ishgj Landsby kan det overvejes, at hastigheden pa straekningen
nedsaettes til 60 km/t.

Der er foretaget en beregning af effekten ved at hastigheden reduceres til 60 km/t. Denne beregning
er foretaget i SoundPLAN, hvor hastigheden pa vejen er justeret manuelt.
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Effekten af den nedsatte hastighed er vurderet ud fra beregningerne af stgjbelastningstallet (SBT) for
analyseomradet med den eksisterende hastighed og med den nedsatte hastighed.
Stgjbelastningstallet for analyseomradet er beregnet til at falde fra 3,4 til 1,2. Antallet af boliger med
en stgjbelastning over 58 dB reduceres med 26 boliger. Resultatet af analysen fremgar af Figur 19.

| det evt. videre arbejde med en projektering af Igsningen, vil der af hensyn til trafikafviklingen skulle
foretages justeringer i signalanlaeggene pa den aktuelle del af Ishgj Stationsvej, sa de tilpasses det
2ndrede hastighedsniveau. Der forventes ikke skulle foretages yderligere andringer i kapacitetsfor-
holdene pa streekningen og der forventes ikke en omfordeling af trafikken til andre veje

Effektberegning af hastighedsnedsaettelse
60 km/t pa Ishgj Stationsvej
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Figur 19: Effektberegning af en hastighedsnedsattelse til 60 km/t pa Ishgj Stationsvej.

Pa Figur 20 ses et differenskort med effekten af at nedsaette hastigheden pa straekningen til 60 km/t.
Af figuren kan det ses, at den nedsatte hastighed vil reducere stgjen med op til 2-3 dB i store dele af
omradet omkring vejen og 1-2 dB i store del af Ishgj Landsby.
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