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1 Forord

Ishgj Kommune har altid haft trafiksikkerhed som en hgj prioritet, med
trafikanternes sikkerhed og tryghed i fokus. Dette ses ogsa i udviklingen af
ulykker, hvor der ikke har veeret nogen draebte i trafikken pa kommunens
vejnet siden 2018. Det er dog vigtigt at fastholde den positive udvikling, og
derfor har Ishgj Kommune bedt konsulentvirksomheden Rambgll om at
udarbejde en trafiksikkerhedsplan, med anbefalinger for det videre arbejde
med trafiksikkerhed og tryghed i arene 2025-2029.

En trafiksikkerhedsplan er et vigtigt redskab i arbejdet med at sikre, at der

saettes ind med malrettede indsatser pa de omrader, hvor trafiksikkerheden
kan forbedres. Samtidig fungerer planen som malestok for, om kommunen

nar i mal med de udstukne ambitioner og malsaetninger.

Trafiksikkerhed handler ikke kun om at forhindre ulykker, men ogsa om at
fremme en adfaerd og en infrastruktur, der understgtter en sund og
beeredygtig udvikling.

Trafiksikkerhedsplanen er Rambglls anbefaling til den fremtidige indsats pa
trafiksikkerhedsomradet i Ishgj Kommune, og er udarbejdet i teet dialog med
Ishgj Kommune og med input fra borgerne.

Trafiksikkerhedsplan skal laeses som et dynamisk dokument, som med
lsbende opfalgning og tilpasning skal sikre, at planen altid er relevant og
effektiv.

Malet for Ishgj Kommune er at reducere antallet af trafikulykker og skabe
tryghed, sa alle kan faerdes sikkert p& kommunes veje og stier - uanset om
det er som fodgaenger, cyklist, bilist eller bruger af kollektiv trafik.



2 Indledning

Denne trafiksikkerhedsplan for Ishgj Kommune er gaeldende for arene 2025-
2029. Trafiksikkerhedsplanens formal er at synligggre anbefalinger til
kommunens mal og strategi for trafiksikkerheden, s kommunen malrettet
kan gennemfgre indsatser for at forbedre trafiksikkerheden.

I forbindelse med udarbejdelse af trafiksikkerhedsplanen er der gennemfgrt
en raekke undersggelser af kommunens vejnet:

Kortlaegning af trafikken og de kgrte hastigheder

Uheldsanalyse med beskrivelse af uheldsudviklingen

Udpegning af uheldsbelastede lokaliteter

En spgrgeskemaundersggelse blandt kommunens borgere, med
udpegning af de mest utrygge steder at faerdes som trafikant i Ishgj
Kommune

Desuden er anbefalinger og mal fra Feerdselssikkerhedskommissionen 2021-
2030 Handlingsplan?, blevet indarbejdet i denne trafiksikkerhedsplans
malsaetninger og indsatsomrader. Primaert med udgangspunkt i ovennaevnte
undersggelser, er der blevet defineret nogle klare malsaetninger som Rambgl|
anbefaler Ishgj Kommune at arbejde hen imod at opfylde, for at optimere
trafiksikkerheden og borgernes tryghed pa kommunens vej- og stinet. Dette
omfatter bade blgde tiltag, som kampagner og adfserdspavirkning, men ogsa
udarbejdelse af konkrete anlaegsprojekter.

! Feerdselssikkerhedskommissionen — 2021-2030 Handlingsplan - November 2020



Foruden at optimere trafiksikkerheden, skal anleegsprojekterne ogsa
opretholde eller forbedre tilgaengeligheden, sd alle kommunens
borgere fortsat kan faerdes frit og trygt i trafikken.

En anden vigtig del af trafiksikkerhedsarbejdet er adfzerdsregulerende tiltag.
Det omfatter ogsd styrket samarbejde mellem vejmyndighed, skoler og politi.

Trafiksikkerhedsplanen indeholder Rambglls anbefalinger til malsaetninger for
Ishgj Kommune samt fokusomrader og indsatsomrader. Herunder en
prioriteret projektliste med anlaegsprojekter, som alle har til formal at
forbedre trafiksikkerheden og/eller trygheden for den enkelte trafikant i Ishgj
Kommune. De tilhgrende baggrundsrapporter til denne trafiksikkerhedsplan
uddyber de bagvedliggende undersggelser.




3 Vision og malszetninger

Faerdselssikkerhedskommissionen har opstillet mal for trafiksikkerheden for
perioden 2021-2030. Malsaetningen for 2030 er, at antallet af draebte og
alvorligt tilskadekomne skal halveres i 2030 med udgangspunkt i
gennemsnittet i arene 2017-2019.

Ishgj Kommune har i mange ar arbejdet med trafiksikkerhed pa kommunens
veje, herunder at reducere antallet af ulykker i trafikken. Kommunen arbejder
derfor allerede efter den nationale méalsaetning.

I perioden 2017-2019 blev der i gennemsnit arligt registreret 6 alvorligt
tilskadekomne eller draebte i trafikken i Ishgj Kommune (kun én draebt i
2018). Dette antal skal herved reduceres til maksimalt 3 alvorligt
tilskadekomne eller draebte ved udgangen af 2030 jf. faerdselskommissionens
malsaetning.

Naervaerende trafiksikkerhedsplan Igber frem til udgangen af 2029, men det
anbefales, at malsaetningen for Ishgj Kommune fastholdes til en halvering af
alvorligt tilskadekomne eller dreebte ved udgangen af perioden for
trafiksikkerhedsplanen.

For at opfylde malsaetningen har Rambgll udpeget fire fokusomrader for Ishgj
Kommunes fremadrettede trafiksikkerhedsarbejde. Fokusomraderne vil blive
gennemgaet senere i denne plan.
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Figur 1 Ishgj Kommunes mélsatning for reduktion i antal draebte og tilskadekomne frem
mod ar 2030



4 Status pa trafiksikkerhed

Ishgj Kommune vaegter sikkerhed og tryghed for trafikanterne hgjt. Det
afspejler sig bl.a. i at kommunen har faet udfgrt en trafiksikkerhedsanalyse i
2020 og gennemfgrt tiltag i nogle af de mest uheldsbelastet kryds i
kommunen. Ishgj Kommune har ogsa lavet en omfattende skoleundersggelse
i 2023, hvor elever og foraeldre bl.a. fik mulighed for at svare pa spgrgsmal
om deres transportvaner og oplevede tryghed p& kommunens veje og stier.

I kommunens budget er der arligt til og med udgangen af 2026 afsat midler til
trafiksikkerhed. Det er ngdvendigt at prioritere midlerne, sa man far mest
trafiksikkerhed for pengene. Det er derfor ikke muligt at efterkomme alle
gnsker, da tiltagene vaagtes op imod hinanden, og samtidig skal kunne
udfgres inden for kommunens budgetramme.

Rambgll anbefaler, at kommunen bestraeber sig pa at skabe de mest optimale
fysiske forhold til at skabe tryghed og sikkerhed i trafikken. Men disse forhold
kan ikke sta alene, da en stor del af trafikuheld sker som fglge af trafikanters
adfeerd. Det er derfor med god grund, at Radet for Sikker Trafik malretter
kampagner mod trafikanter, som bevist veelger at vaere uopmaerksomme

i trafikken, kgre for hurtigt, uden sele eller med spiritus i blodet mv. Ishgj
Kommune deltager aktivt i mange af Radet for Sikker Trafiks kampagner, og
har til hensigt at fortseette med dette.



4.1 Vejnet og trafik

Trafikmaengder og hastigheder i Ishgj Kommune er kortlagt som led i arbejdet
med trafiksikkerhedsplanen. Dels for at kunne vurdere, om den nuvarende
anvendelse af vejene harmonerer med kommunens trafikplanlaagning og
antallet af trafikanter pa dem, og dels for at udpege de straekninger, hvor der
sker de stgrste hastighedsoverskridelser pa vejnettet.

P& baggrund af forskellige datakilder, herunder realtids GPS-data fra
motorkgretgjer, er trafikmaengderne pa kommunens overordnet vejnet
estimeret. Kortet viser arsdggntrafik (ADT) som er trafikken pr. degn opgjort
som gennemsnit over hele aret.
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Figur 2 Estimeret trafik p§ det overordnet vejnet: ADT = 8rsdogntrafik, som er trafikken i
begge retninger pr. dogn opgjort som gennemsnit over hele dret

Det ses, at de mest trafikerede veje er de store veje, med forbindelse til
nabokommunerne, bl.a. Ishgj Stationsvej og Vejledvej. Det er ogsa pa de
store trafikerede veje, at der sker flest trafikulykker.



Kommunens vejklassificering afspejler sig ogsa i de talte trafikmaengder. Det
vil sige, at de mest trafikerede veje har en hgjere vejklasse, som forudseetter,
at vejen er en vigtig forbindelse og derfor skal veere indrettet til de store
trafikmaengder. Det medfgrer en mere sikker afvikling af trafikken.
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Figur 3 Ishgj Kommunes vejklassificering. Veje uden for klassificering er mindre lokalveje,
hvor der korer begreenset trafik

Ved brug af GPS-realtidsdata har det ogsa veeret muligt at kortlaegge, pa
hvilke vejstraekninger der sker vaesentlige hastighedsoverskridelser. En
vaesentlig hastighedsoverskridelse er nar 15% af bilisterne kgrer med en
hastighed, der er 10% + 3 km/t over hastighedsgransen. Eksempel: ved en
hastighedsgraense pa 50 km/t vil en vaesentlig hastighedsoverskridelse vaere
58 km/t eller hgjere (50 km/t + 10 % (5 km/t) + 3 km/t).
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Figur 4 Vaesentlige hastighedsoverskridelser p§ det overordnet vejnet

Det ses, at der er flere vejstraekninger i kommunen, hvor der sker vaesentlige
hastighedsoverskridelser. Det sker ogsa pa streekninger med lav
hastighedsgraense, som fx Thorslundevej gennem Thorslunde i den vestlige
del af kommunen, hvor der er 40 km/t hastighedsgreense.

Hastighed er en vaesentlig faktor for, hvor alvorlig en trafikulykke er. Jo
hgjere hastighed, desto hgjere risiko for en alvorlig ulykke. Derfor er
hastighedsreduktion et vigtigt middel for at gge trafiksikkerheden og mindske
risikoen for personskader i trafikulykker.

Ifglge loven er det kun politiet som har bemyndigelse til at gribe ind over for
feerdselssynderne. Kommunen har et teet samarbejde med politiet

om planlaegning af deres hastighedskontroller, sa de bliver malrettet de
straekninger, hvor hastighedsoverskridelserne er stgrst — eller hvor borgerne
oplever de stgrste problemer med for hgj hastighed.



4.2 Status pa trafikulykker

Trafikuheld kan medfgre store menneskelige omkostninger. Hertil er der ogsa
store gkonomiske udgifter for samfundet forbundet med trafikuheld i form af
bl.a. udgifter til sygehus, genoptraening, sygemeldinger, tabte levear mv.

Ifglge Radet for Sikker Trafik koster det samfundet 40 mio. kr. for en
trafikdraebt, 6 mio. for en alvorligt tilskadekommen og 800.000 kr. for en
lettere tilskadekommen?. Derfor er det i alles interesse, at udviklingen i
trafikuheld monitoreres, og der gennemfgres uheldsforebyggende tiltag.

Som led i trafiksikkerhedsplanen er der gennemfgrt en uheldsanalyse, som
viser de mest hyppige uheldstyper pa kommunens veje. Yderligere viser
analysen ogsa, hvor der sker flest uheld. Analysen er baseret pa de uheld,
som politiet registrerer. Politiet har ansvaret for at registrere de trafikuheld,
som de far kendskab til. Det gar det muligt at fglge uheldsudviklingen - og
hvor uheldene sker henne.

Politiet har i en 10 ars periode fra 2014-2023 registreret i alt 53
personskadeulykker, 363 materielskadeulykker og 190 ekstraulykker pa Ishgj
Kommunes veje. Pa landsplan blev der i samme periode registreret omkring
27.000 personskadeulykker, omkring 98.000 materielskadeulykker og
omkring 71.000 ekstraulykker3. Set ift. indbyggertal i Ishgj Kommune, er der
i gennemsnit sket ca. én ulykke pr. 39 indbygger mellem 2014-2023. P3
landsplan 18 dette tal pa ca. én ulykke pr. 30 indbygger i samme periode.
Ishgj kommune ligger sdledes under landsgennemsnittet, nar der ses pa
ulykker i forhold til antal indbyggere.

e En personskadeulykke er en trafikulykke, hvor mindst én af de
involverede personer er blevet draebt eller er kommet alvorligt eller
lettere til skade.

e En materielskadeulykke er en trafikulykke, hvor der ikke er sket
personskade, men hvor der grundet materielskadernes omfang eller af
andre arsager optages politirapport.

o En ekstraulykke er en trafikulykke med ringe eller ingen
materielskade, som kommer til politiets kendskab, men hvor der ikke
optages politirapport.

Generelt er der en del variation i antallet af ulykker ar for ar i Ishgj
Kommune, men siden 2019 er antallet af uheld generelt nedadgaende. Der
skete dog flere ulykker i 2023 end i 2022.

2 https://sikkertrafik.dk/presse/tal-og-statistik/trafikulykker/
3 https://www.vejdirektoratet.dk/tema/trafiksikkerhed-og-ulykkesstatistik
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Figur 5: Politiregisteret trafikulykker p8 Ishaj Kommunes veje fordelt p§ 8rstal.

De 53 personskadeulykker har medfgrt tre draebte, 44 alvorligt tilskadekomne
og 12 lettere tilskadekomne i 2014-2023. Set ift. indbyggertal er der i den 10-
arige periode sket ca. én personskadeulykke pr. 400 indbygger. Der er i
perioden fra 2019 og frem ikke registreret nogen dgdsfald pa kommunens
veje. Pa landsplan er der i samme periode registreret omkring 1.700 draebte,
17.500 alvorligt tilskadekomne og godt 12.000 lettere tilskadekomne.

Ift. indbyggertal pa landsplan svarer det til, at der er sket ca. én
personskadeulykke pr. 190 indbygger. I den 10-3arige periode er der altsa sket
over dobbelt s& mange ulykker med personskader pa landsplan ift. Ishgj
Kommune, malt pa indbyggertal.

P& baggrund af trafikulykkerne for de seneste fem ar (2019-2023), er de mest
uheldsbelastede steder i kommunen udpeget. Der er valgt falgende definition
for et uheldsbelastet sted:

e Kryds: Politiet har registreret mindst tre person- og/eller
materielskadeulykker i et kryds i perioden 2019-2023. Ulykkerne skal
veere sket i selve krydset eller pa de tilstgdende veje op til krydset og
relatere sig til krydset.

o Straekning (ekskl. kryds): Politiet har registreret mindst tre person-
eller materielskadeulykker pa en straekning inden for en afstand af 500
meter i perioden 2019-2023.

12 uheldsbelastede kryds og 1 straekning opfylder disse kriterier. To af
krydsene er ikke medtaget pga. igangvaerende anlaegsarbejde i andet
projektregi, mens andre kryds for nyligt er ombygget. Herudover er den ene
straekning en privat faellesvej. Derfor medtages disse fire lokaliteter ikke i
denne plan. Dermed er der udvalgt otte kryds, der er udarbejdet
lasningsforslag til anlaagsprojekter for.
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Figur 6 Oversigtskort over alle politiregistrerét ulykker i Ishgj Kommune mellem 2019 og
2023.




5 Status pa tryghed

Udover at det skal vaere sikkert at faerdes pa@ Ishgj Kommunes vej- og stinet,
skal det ogsd vaere trygt. Det kan ikke altid antages, at en trafiksikker Igsning
0gsa er en tryg lgsning. Saledes skal der veere en balance imellem de tiltag
kommunen igangsaetter, sa bade trafiksikkerhed og tryghed veaegtes. En
trafiksikker lgsning, som samtidig kan vaere utryghedsskabende for fx
cyklister og fodgaengere, kan afholde folk fra at benytte disse
transportformer.

I forbindelse med trafiksikkerhedsplanen er der gennemfgrt en
tryghedsundersggelse i form af et online spgrgeskema malrettet Ishgj
Kommunes borgere. I undersggelsen har borgerne haft mulighed for at
indberette lokaliteter i Ishgj Kommune, hvor de fgler sig utrygge.
Undersggelsen har veeret tilgeengelig pa Ishgj Kommunes hjemmeside, og er
blevet delt p& kommunens sociale medier.

I alt har 150 borgere deltaget i undersggelsen.

Andelen af respondenter der er utrygge pa kommunens veje, er stgrre end
dem, der er trygge. Det kan selvfglgelig skyldes, at dem der er utrygge har
haft en stgrre interesse i at deltage i undersggelsen.

Generelt er bilisterne i undersggelsen mere utrygge i trafikken end
cyklisterne, hvilket kan vaere arsag til, at deres primaere transportmiddel er
bilen. En hypotese kan derfor veere, at hvis det ggres mere trygt at faerdes pa
Ishgj Kommunes veje og stier, sa vil flere vaelge at cykle eller ga fremfor at
tage bilen.
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Figur 7 Respondenternes oplevede tryghed ndr de faerdes pd Ishaj Kommunes veje og stier.

Respondenterne i undersggelsen fik ogsa mulighed for pa et kort at udpege de
lokaliteter, hvor de oplever, det er utrygt at faerdes i trafikken. Desuden
kunne de begrunde arsagen til deres utryghed. De primaere arsager til
utryghed er hgj hastighed, mange biler, andre trafikanters adfaerd pa vej eller
sti og manglende cykelstier. Omkring to tredjedele af dem, der har udpeget
manglende cykelstier som en kilde til utryghed, har udpeget straekninger i
landzone, hvor der er faerre cykelstier. De gvrige udpegninger er pa veje i
byzone, hvor der ikke er cykelsti. I flere tilfaelde er der dog separate
stisystemer i naerheden af de udpegede streekninger og punkter.

De mest utrygge lokaliteter er blevet besigtiget i forbindelse med
udarbejdelsen af trafiksikkerhedsplanen. Udveaelgelseskriterieret har veeret, at
mindst tre borgere har indberettet den samme lokalitet som utryg i
spgrgeundersggelsen.
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Figur 8 De 11 udpegede lokaliteter fra tryghedsundersggelsen

Status
e 150 deltagere i borgerundersggelsen
e Bilen er det mest populeere transportmiddel blandt respondenterne
e Respondenterne er generelt mere utrygge end trygge, nar de faerdes pa
kommunens veje og stier
e Borgerne har udpeget 11 lokaliteter, som vil indga i Ishgj Kommunes

projektkatalog



6 Fokus- og indsatsomrader

P& baggrund af undersggelserne og analyserne om trafiksikkerhed, tryghed,
trafik og hastighed har Rambgll udvalgt fire fokusomrader for Ishgj
Kommunes fremadrettet arbejde med trafiksikkerhed og tryghed. De fire
fokusomrader anbefales som prioriteringsvaerktgj for Ishgj Kommunes arbejde
med trafiksikkerhed.

De fire fokusomrader er:

Krydsulykker og rgdkgrsler
Unge bilfgrere

Hastighed

Skoleveje

6.1 Krydsulykker og rgdkarsler

Der sker mange krydsulykker i Ishgj Kommune. Faktisk er andelen af
krydsulykker i Ishgj Kommune vaesentligt hgjere end pa landsplan. Omkring
2/3 af trafikulykkerne i perioden 2014-2023 er registreret i kryds, og omkring
40 % af de draebte og tilskadekomne pa kommunens veje, har vaeret i
forbindelse med krydsulykker.

Den mest hyppige uheldssituation i krydsene er, hvor et motorkgretgj svinger
til venstre ind foran et ligeudkgrende motorkgretgj i modsatte retning.

I de mest uheldsbelastede signalreguleret kryds er der registreret adskillige
uheld, hvor en trafikant har kart over for rgdt. Det er et mgnster der szerligt
ggr sig geeldende i krydsende langs Ish@j Stationsvej. Yderligere er der i 50 %



af alle ulykkerne i signalreguleret kryds mindst én involveret part, der har
kgrt over for rgdt. Derfor vil Ishgj Kommune gennemfgre en seerlig indsats
mod rgdkgrsler i kommunens signalanleeg, som en del af deres fremadrettet
trafiksikkerhedsarbejde.

Nar trafikanter kgrer over for radt, kan det skyldes flere forskellige arsager.
Hvis der kgres med en hastighed p& 60 km/t eller derovre, kan det vaere
sveert for trafikanter at vurdere, om de skal bremse eller fortsaette over et
kryds, som er i gang med at skifte til rgdt lys, hvis de er placeret i en uheldig
afstand fra krydset (ogsa kaldet dilemma-zonen).

Yderligere kan kgkgrsel ggre trafikanterne utdlmodige, hvilket gger deres
risikovillighed, og de kan vaere mere tilbgjelige til at presse sig gennem et
kryds lige nar signalgivningen skifter til rgdt.

Indsatser

Som led i bekeempelsen og forebyggelsen af krydsulykker og rgdkgrsler, bgr
der vaere fokus pa at optimere de uheldsbelastede kryds, som er udpeget i
uheldsanalysen. Optimeringerne i krydsende omfatter bl.a.
hastighedsreduktion, svingforbud og andringer i selve signalreguleringernes
styring og signalprogrammer.

Hastighedsreducering igennem signalreguleret kryds medvirker til, at
trafikanterne har bedre mulighed for at reagere pa signalskift, og dermed
bremse roligere ned og stoppe for rgdt.

Optimering af styringen i signalreguleret kryds kan ogsa vaere med til at
reducere antallet af regdkgrsler. Dette kan bl.a. ggres ved at optimere
signalprogrammerne i det enkelte kryds, samt ved at etablere grgnne bglger
igennem flere signalreguleret kryds pa en straekning.




Som led i bekaeempelsen og forebyggelsen af rgdkagrsler anbefaler Rambgll, at
kommunen samarbejder med politiet om gget kontrol ved de kryds, hvor der
sker saerligt mange ulykker med rgdkgrsler. Hvis politiet er synlige omkring
krydsene over en periode, kan det have en forebyggende effekt efterfglgende.

Et par af de mest uheldsbelastede kryds er langs Hovedstadens letbane tracé,
som er under ombygning ved udarbejdelsen af denne trafiksikkerhedsplan.
Derfor er der ikke foreslaet andringer i disse kryds, da krydsenes udformning
og funktion grundlaeggende andres i letbaneprojektet - og dermed er det
tidligere uheldsbilledet af krydsene ikke laengere ngdvendigvis geeldende.

Rambgll anbefaler at Ishgj Kommune i drene efter letbanen er idriftsat,
labende undersgger ulykkesbilledet i krydsene langs letbanetracéet, for at
sikre, at ombygningerne af krydsene har haft en effekt pa det tidligere
uheldsbillede, og at nye uheldstyper ikke er opstaet.

Kampagner er ogsa et vigtigt vaerktgj i forebyggelsen af krydsulykker.
Kampagner som "Brug 2 sekunder mere” er med til at gge trafikanternes
opmeaerksomhed i krydsene.

Herudover kan hastighedsreducering — bade via hastighedszoner og fysiske
fartdeempere - ggre kryds mere sikre.

Virkemidler

e Optimering af uheldsbelastede kryds

e Hastighedsreduktion - fx pa hele Ishgj Stationsvej, eller
hastighedszoner

e Politikontrol

e Ulykkesanalyse i de to kryds langs letbanetracéet i arene efter letbanen
er sat i funktion

e Opmarksomhedskampagner (fx “Brug 2 sekunder mere”)

6.2 Unge bilfgrere

Unge (17-24-3rige) er generelt overrepraesenterede i ulykkesstatistikken i
Danmark. Det samme ggr sig ogsa gaeldende i Ishgj Kommune, hvor de unge
udggr en endnu stgrre andel af de uheldsimplicerede sammenlignet med
landsgennemsnittet. Over 25 % af ulykkerne i kommunen er med mindst én
ung bilfgrer involveret. P3 landsplan er det lige under en 20 % af ulykkerne,
der involverer en ung bilist.



Typisk er de unge i denne aldersgruppe mere risikovillige, nar de feerdes i
trafikken, hvilket gger risikoen for at veere involveret i ulykker. De unge udggr
en for stor andel af de uheldsimplicerede og derfor anbefales det, at Ishgj
Kommune seetter ind mod de unges involvering i trafikulykker.

Indsatser

Indsatserne over for de unge skal primaert ske gennem kampagner og andre
holdningsbearbejdende tiltag fx i samarbejde med Radet for Sikker Trafik.
Typisk er der fokus pa faerdselsundervisning i folkeskolen. P3
ungdomsuddannelserne ses det kun i mindre grad og derfor anbefales det, at
Ishgj Kommune samarbejder med ungdomsuddannelserne, sa der udarbejdes
trafikpolitikker og herunder rettes fokus pa faerdselsundervisning. Der bgr
ogsa ses pa muligheden for at italesaette problemet over for kommende unge
bilister i forbindelse med undervisningsforlgb pa kgreskoler i Ishgj Kommune.

Virkemidler
e Kampagner og holdningsbearbejdende tiltag rettet mod unges adfaerd i
trafikken
e Kampagner i samarbejde med Radet for Sikker Trafik
 Trafikpolitikker pa kommunens skoler og
ungdomsuddannelsesinstitutioner

6.3 Hastighed

Hgj hastighed er blandt de veesentligste faktorer til, at der sker trafikulykker.
Samtidig har hastigheden stor betydning for, om ulykkerne resulterer i
personskade. Foruden gget ulykkesrisiko medfgrer hgj hastighed ogsa gget
utryghed, og det kan pavirke andre trafikanters valg af transportmiddel, hvor
fx cyklen fraveelges til fordel for bilen.



I kortlaegningen af hastighedsniveauet pa Ishgj Kommunes veje er det belyst,
at der sker veesentlige hastighedsoverskridelser pa adskillige veje. Det vil
sige, at 15% af kagretgjerne i disse registreringer kgrer for hurtigt.

I tryghedsundersggelsen er hgj fart udpeget som den primaere arsag til
utryghed i trafikken blandt Ishgj Kommunes borgere.

Tilsammen udggr hastighedsoverskridelser et vaesentligt problem i
kommunen, og derfor er dette omrade ogsd udvalgt som et af
fokusomraderne i trafiksikkerhedsplanen.

Indsatser

Fysiske hastighedsdaempende tiltag som vejbump, indsnaevringer og
hastighedszoner er blandt de vigtigste vaerktgjer for at reducere bilernes
hastighed pa vejene.




Kampagner og holdningsbearbejdende tiltag er vigtige veerktgjer i malet om
at reducere antallet af bilister, der kgrer for steerkt. Rambgll anbefaler, at
Ishgj Kommune deltager i nationale kampagner som f.eks. “Sank farten -
bare lidt "-skilte pa straekninger, hvor der registreres vaesentlige
hastighedsoverskridelser. Kampagner kan ogsa forega digitalt via kommunens
hjemmeside og sociale medier, hvor konsekvenserne ved hgj fart beskrives.

Herudover er samarbejdet med politiet ogs@ meget vigtigt, sa der kan
gennemfgres politikontrol, hvor der opleves udfordringer. "Din fart” tavler, der
viser bilisternes hastighed, kan ogsd have en positiv effekt pa hastigheden og
trafiksikkerheden.

Virkemidler
e Fysiske fartdeempere og hastighedszoner
e Kampagner - bade via skiltning og digitalt
e Politikontrol
e Mobile fartvisere (”"Din fart” -tavler), der viser bilisternes fart nar de
passerer dem

6.4 Skoleveje

Trygge og sikre skoleveje er en vigtig forudsaetning for, at foraeldre foler sig
trygge nok, til at lade deres bgrn faerdes alene til og fra skole. Hvis vejene og
stierne ved skolerne opleves som utrygge pga. meget trafik, hgj hastighed og
usikre krydsningsmuligheder, vil feerre foraeldre give deres bgrn lov til at
faerdes alene pa vejene. Dette medfgrer at en stgrre andel af bgrn, bliver kegrt
i bil til skole, fremfor at benytte cyklen eller ga.




Det er derfor vigtigt at Ishgj Kommune far kortlagt de overordnet veje og
stier, som skolebgrnene primeert bruger til og fra skolerne, og ggr en indsats
for at forbedre trafiksikkerheden og trygheden langs disse. Fysiske projekter
pa skolevejene skal fglges op med kampagner og inddragelses- og
undervisningsforlgb, med henblik pa at fa flere bgrn til at ga eller cykle til
skole.

Indsatser

Rambgll anbefaler, at elevernes primaere ruter til skolerne skal kortlaegges,
for herefter at udarbejde anbefalede skoleruter. Dette vil munde ud i nye
tiltag pa skolevejene, som skal ggre dem mere sikre og trygge at feerdes pa,
sa andelen af elever, der gar eller cykler, gges. Nar forbedringer gennemfgres
pa skolevejene, er det vigtigt ogsa at informere foraeldrene om disse.

Der blev i 2023 gennemfgrt undersggelsen “Sund Skolevej” pa seks skoler i
kommunen, hvor elever og foraeldre bl.a. kunne svare pa spgrgsmal om
bgrnenes transportvaner, foretrukne transportmidler og tryghed.
Undersggelsen viste bl.a. at 20% oplever det som utrygt at cykle i skole, men
alligevel foretraekker naesten 40% af de adspurgte elever pa de seks skoler at
blive kgrt i bil. Dette tyder pa, at det ikke kun er ngdvendigt at optimere
trygheden pa cykel- og gangstierne, hvis man gnsker at fa flere til at cykle
eller ga til skole. Der er ogsa behov for holdningsbearbejdende tiltag, sa flere
elever selv gnsker at cykle eller ga til og fra skole.

Tiltagene skal koordineres med den mobilitetsplan, som Ishgj Kommune
forventer at udarbejde i 2025.

Det anbefales samtidig, at der udarbejdes trafikpolitikker pa hver skole. Disse
formidles til foraeldre og elever, og vil informere om ankomstomrader, regler
for afsaetning og anbefalede skoleruter. Dette skal bidrage til



adfzerdsaendringer pa skolevejene, sa de bliver mere trygge og sikre at
faerdes pa.

Det anbefales 0gsa, at der indfgres feerdselsundervisning pa alle klassetrin i
skolerne. Dette kan ogsa indarbejdes i skolernes trafikpolitikker.

Virkemidler
e Kortlaegning af elevernes skoleruter
e Udpegning og optimering af anbefalede skoleruter
 Trafikpolitikker og holdningsbearbejdende tiltag pa alle skoler



7 Arshjul

Arshjulet for trafiksikkerhedsarbejdet i Ishgj Kommune er en anbefaling fra
Rambgll, og har til formal at planleegge, hvordan kommunen skal anvende og
realisere trafiksikkerhedsplanen i praksis. Det kan samtidig benyttes som en
systematisk made til at fa gennemfgrt og holde styr p&, at monitorering og
opfalgning af trafiksikkerhedsarbejdet sker kontinuerligt.

Hele aret

Ishgj Kommune far Igbende henvendelser fra borgere vedrgrende
trafiksikkerhed og tryghed p& kommunens veje og stier. Henvendelserne er
meget forskellige, hvor nogen omhandler mindre udbedringer, der hurtigt kan
gennemfgres af kommunens egen drift. Det kan fx vaere forbundet med
vejafmaerkning, skilte, osv. Andre henvendelser omhandler stgrre
problemstillinger, som kraever mere omfattende andringer, og skal behandles
som et projektgnske.

Ishgj Kommune afsaetter hvert ar et budget til trafiksikkerhedsprojekter. En
del af disse projekter er gremaerket kampagner og andre adfaerds- og
kulturregulerende tiltag, samt opfglgende trafiksikkerhedsanalyser. De
resterende midler skal anvendes og prioriteres ud fra trafiksikkerhedsplanens
projektliste i Igbet af planperioden, der Igber fra 2025-2029.

Projektlisten i trafiksikkerhedsplanen bgr hvert ar opdateres med nye
projektgnsker, som er baseret pa det forgange ars uheldsdata og/eller
borgerhenvendelser.

Januar-Marts
e De udvalgte trafiksikkerheds- og tryghedsprojekter pa arets budget
forberedes og igangseettes.
o Indsatsen ift. arets trafiksikkerhedskampagner og andre adfaerds- og
holdningseendrende tiltag planlaegges.

April-Oktober

e Anlaegsprojekterne, kampagner og gvrige planlagte tiltag gennemfgres.

e Nye trafiksikkerhedsanalyser gennemfgres, nar alt uheldsdata fra det
forrige ar er registreret.

e Projektlisten opdateres pa baggrund af analyserne og evt. udpegning af
nye uheldsbelastet lokaliteter.

e Evaluering af sidste ars indsats pa trafiksikkerheds- og tryghedsomradet
gennemfgres pa baggrund af den nye trafiksikkerhedsanalyse og
brugerundersggelser.



November-December
o Trafiksikkerheds- og tryghedsprojekterne til naeste ars realisering
udveaelges og leegges op til politisk behandling.

ANLAGSPROJEKTER 0OG
KAMPAGNER UDFORES

Figur 9 Ishgj Kommunes 8rshjul for trafiksikkerhedsarbejdet.



8 Prioriteret projektliste

P& baggrund af undersggelserne af trafiksikkerheden og borgernes tryghed er
der udpeget i alt 18 anleegsprojekter til Ishgj kommunes videre arbejde med
trafiksikkerhed og tryghed pa vej- og stinettet. Projekterne er fordelt pd 8
trafiksikkerhedsprojekter* og 10 tryghedsprojekter>.

Trafiksikkerhedsprojekterne er baseret p& udpegningen af uheldsbelastede
steder. Tryghedsprojekterne er udvalgt ud fra resultaterne fra
borgerundersggelsen.

Trafiksikkerhedsprojekterne er prioriterede ud fra en samfundsgkonomisk
beregning forbundet med uheldsbesparelser.

Tryghedsprojekterne er prioriterede ud fra den vurderede effekt de vil have
pa trafiksikkerhed, tryghed og anlaegsomkostningerne forbundet med
Igsningerne.
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Figur 10: Kort over udpeget uheldsbelastet og utrygge lokaliteter

+Tre kryds pa Ishgj Stationsvej ikke er medtaget i projektlisten. To af disse er under ombygning i forbindelse med
Hovedstadens Letbane, og det tredje ved Kggevej blev opbygget i starten af 2024.

Krydset Vejlebrovej/Gildbrovej er ikke medtaget, da krydset er blevet ombygget til en rundkgrsel i uheldsperioden.
Straekningen pa Paradise Allé er heller ikke medtaget, da det ikke er en kommunal vej.

5 I forbindelse med tryghedsundersggelsen blev udvalgt 11 utrygge lokaliteter. En enkelt af disse lokaliteter er
sammenfaldende med en af de udvalgte lokaliteter fra uheldsanalysen. Denne lokalitet medtages derfor som en af
de 8 trafiksikkerhedsprojekter.



Trafiksikkerhedsprojekter

ID | Lokalitet Problemstilling Lasningsforslag Anlaegsskgn
(kr.)
1 Vejledvej/Pilemgllevej Biler fra sidevejen Pilemgllevej A: Lokal 90 - 120.000
overskrider deres vigepligt og hastighedsbegraensning
kolliderer med ligeudkgrende pa 50 km/t pa
trafik pa Vejledvej. Vejledvej.
B: Venstresvingsforbud
fra Pilemgllevej.
2 Industribuen/Industrigrenen Tre ulykker i forbindelse med A: Afmeaerkning med 50 - 80.000
venstresving. venstresvingskanaliseri
ng mod Industrigrenen
og midterlinje pa
Industribuen.
B: Genopfriskning af
afmaerkning pa
sideveje, herunder
midterlinjer og delvis
demarking af vigelinje.
3 Vejlebrovej v. fodgaengerkrydsning Tre ulykker med lette trafikanter, | A: Etablering af haevet | 200 -
som er blevet pakgrt ved flade og 250.000

krydsning af fodgaengerfeltet.
Krydsningen er ogsa blevet
udpeget i tryghedsanalysen som
utryg, hvor det opleves, at der
bliver kgrt hurtigt pa

straekningen.

krydsningshelle.




Ishgj Parkvej/Ishgj Sovej Tre rgdkgrsler og muligvis hgj fart | A: Afmeerkning af 120 - 170.000
pa primaervejen. Herudover to venteposition for
venstresvingsulykker. venstresvingende i

krydsets midteareal.
B: Beskaering af
beplantning pa Ishgj
Sgvej.
C: Signaloptimering:
e Forstaerke
signalbilledet pa
Ish@j Sgvej
e Genberegning af
mellemtider og
evt. indarbejdelse
af
mellemtidsforiaen
gelser
e Kontrol og evt.
udskiftning af
detektorspoler til
radardetektering
e Evt. supplering af
1-lys pile pa Ishgj
Parkvej
Ishgj Stationsvej/Industribuen Rgdkgrsler fra vest, hvor A: Lokal 170 - 220.000

ligeudkgrende kgrer over for rgdt
og kolliderer med
venstresvingende fra gst.

hastighedsbegraensning
pd 60 km/t pa Ishgj
Stationsvej

B: Signaloptimering:




e Forstaerke
signalbilledet fra
Ishgj Stationsvej
Vest

e Genberegning af
mellemtider og
indarbejdelse af
fratidsforlaengelse
.

e /Endret
trafikstyring,
herunder
samordning med
Vejdirektoratets
rampekryds mod
vest og gst

e Kontrol og evt.
udskiftning af
detektorspoler til
radardetektering

Ishgj Stationsvej/Tastrup Valbyvej

Der er registreret fire
venstresvingsulykker pa

primaarvejen og to rgdkgrsler.

A: Lokal
hastighedsbegrasnsning
pa 60 km/t pa Ishgj
Stationsvej.

B: Afmeerkning af
venteposition for
venstresvingende.

C: Signaloptimering:
e Forstaerke
signalbilledet pa

180 - 230.000




Ishgj Stationsvej
fra begge
retninger
Genberegning af
mellemtider og
evt. indarbejdelse
af
mellemtidsforiaen
gelser

Kontrol af
radarstyring og
evt. udskiftning
til termiske
videodetektering
til indkobling af
1-lys svingpil

Ishgj Stationsvej/Ishgj Parkvej

8 ulykker med bagendekollisioner.

A: Lokal
hastighedsbegrasnsning
pa 60 km/t pa Ishgj
Stationsvej.

B: Signaloptimering:

Forstaerke
signalbilledet pa
Ishgj Stationsvej
fra begge
retninger
Genberegning af
mellemtider og
indarbejdelse af
fratidsforleengelse
.

180 - 230.000




e Kontrol af
radarstyring og
evt. udskiftning
til termiske
videodetektering
til indkobling af
1-lys svingpil

e /Endret
trafikstyring,
herunder
samordning med
Vejdirektoratets
rampekryds mod
vest og krydset
Ishgj
Stationsvej/Ishgj
Blvd. mod gst

Ishgj Boulevard/Stenbjerggards Allé

En rgdkgrsel pa Ishgj Boulevard
og et traengningsuheld ved
dobbelt hgjresving fra
Stenbjerggards Allé.

A: Afmaerkning af
vognbaneforlgb
igennem krydset for de
to hgjresvingsspor fra
Stenbjerggards Allé.

B: Signaloptimering:
e Genberegning af
mellemtider
e Revurdering af
trafikstyring

120 - 170.000




Tryghedsprojekter

ID | Lokalitet Problemstilling Lagsningsforslag Anlaegsskgn
(kr.)
1 Fodgaengerkrydsning Vejlebrovej v. Vejen fgles utrygt for fodgaengere | A: Fraese haevet flade 20 - 40.000
busterminalen at krydse, da der er en forholdsvis | for at gge den
hgj trafikmaangde, samtidig med hastighedsdeempende
at der berettes om hgje effekt.
hastigheder.
Alternativ 1: Etablering | 300 - 400.000
af midterhelle
Alternativ 2:
Trafikanalyse om 50 - 100.000
ensretning eller
vejlukning for
motorkgretgjer pa
Vejlebrovej
2 Vildtbanevej/Gildbrovej Krydset fgles utrygt, da der er A: Etablering af haevet | 365 - 475.000
darlige oversigtsforhold for flade i krydset
bilisterne. Derudover er det sveert
at overskue krydset grundet B: Tydeligere
vigepligtsforholdene i et 4-benet afmaerkning af
vigepligtsreguleret kryds. vigepligtsforholdene
3 Vejlebrovej/Stenbjerggards Allé Det er utrygt at krydse A: Analyse af det 60 - 115.000

Vejlebrovej som fodgaenger pa
dette sted. Der er ikke etableret
nogle sikre
fodgaengerkrydsningspunkter,
hverken i signalanlaegget eller i
umiddelbar naerhed. Derudover
berettes der om hgj hastighed.

samlede stinet mellem
boligomradet og
stisystem mod
stationen.




B: Udvide den bld 40
km/t hastighedszone
pa Vejlebrovej

Ishgj Bygade/Tastrup Valbyvej Hastigheden opleves som hgj pa A: Busvenligt bump 150 - 250.000
Ishgj Bygade og nar dette lige gst for krydset
kombineres med darlige (tilsvarende de gvrige
oversigtsforhold for de udkgrende | pd Ishgj Bygade)
pa Tastrup Valbygade opleves
krydset som utrygt og sveert at B: Beskaering af
overskue. beplantningen pa
matriklen nordgst i
krydset
C: Genopfriskning af
afmaerkning pa Ishgj
Bygade
Vejlebrovej/Industriskellet Krydset opleves som sveert at A: Krydsningshelle (2,5 | 260 - 360.000
overskue, og der mangler m bred) pa
krydsningspunkter for blgde Vejlebrovejs sydgstlige
trafikanter. vejgren.
B: Opfriskning af
vigepligtsafmaerkning
pa Industriskellet
Tranebakken Krydset beskrives som sveert at Krydset besigtiges i 25 - 50.000

krydse i morgenspidstimen.

morgenspidstimen for
at observere adfeerd og
trafik ved stikrydsning
med henblik pa at
udveaelge det rette
lgsningsforslag.




Torslundevej Hastigheden er hgj igennem A: Genopfriskning af 40 - 60.000
svinget. Derudover er afmaerkning
afmeerkningen slidt veek. Bilister i
nord-/vestgaende retning krydser | B: Rumlestriber fgr og
ind over midten pga. den efter svinget
manglende afmaerkning.
C: Skilte med anbefalet
hastighed p& 40 km/t
igennem svinget.
Cykelsti under S-banen (nord for Ishgj | Krydset fgles utrygt grundet A: Afmeaerkning, der 25 - 50.000
Stationsvej) darlige oversigtsforhold, ndr man | tydeligt viser
kommer ud af tunnelen. vigepligtsforhold
Derudover efterspgrges belysning.
B: Det bgr sikres, at d
eksisterende belysning
er teendt. Ogsa inde i
tunnellen.
Vibeholms Vange Det er utrygt at krydse A: To haevede flader. 175 - 300.000

Vibeholmsvaenge, og der mangler
et naturligt og tydeligt markeret
krydsningspunkt for blgde
trafikanter.

Eninord og en i syd,
som skal understgtte
40 km/t, hvis det

godkendes af politiet.

B: Undersggelse af
krydsningsbehov,
herunder behovet for
etablering af ureguleret
fodgaengerfelter pa de
haevede flader.
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Torslundevej/Pedersborgvej

Krydset beskrives som
uoverskueligt og med sveere
oversigtsforhold fra sidevejen
Pedersborgvej. Samtidig kagres
der for steerkt pa Torslundevej.

A: Forvarsling af farlig
sidevej med Al1 tavler

B: “"Din fart”
fartvisertavler i begge
retninger

140 - 220.000







