Gront Rad, Ishgj Kommune

14. oktober 2024

Til: Ishgj Kommune

Heringssvar til udkast til Ishej Kommune stgjhandlingsplan 2024

Gront Rad besluttede pé sit mede 19. september 2024 at sende heringssvar til udkast til Ishej Kommunes
stgjhandlingsplan, jf. dagsordenspunkt 52 ved Klima- og miljgudvalgets made 10. september 2024. Forslag
skulle udarbejdes i regi af ad hoc arbejdsgruppen om stgjhandlingsplanen og behandles i Grent Rad pr. e-
mail.

Gront Rad aftalte samtidig, at dets notat af 3. juni 2024 “Input til Ishej Kommunes stegjhandleplan 2024”,
herefter ”inputnotatet”, kan indga i heringssvar som bilag. I den forbindelse henvises ogsé til Grent Rads
mede 19. juni 2024, hvor det jf. referatet blev aftalt, at forslag og obs-punkter i input-notatet ville indgé i
administrationens og radgiverens arbejde med stejhandlingsplanen.

Gront Rad tager de indledende afsnit i udkastet til stgjhandlingsplan om analyser af vejstaj og beskrivelse af
forskellige muligheder for bekeempelse til efterretning og har ikke kommentarer hertil. Dog stiller Grent R&d
sig fortsat tvivlende overfor den reelle effekt af stgjvolden, jf. inputnotatet.

Gront Rad har noteret sig, at udkastet til stgjhandlingsplan alene omfatter vejstej og ikke det samlede trafika-
le stajtryk. Greont Rad anbefaler fortsat, at Ishej Kommune udvider stejundersegelserne til at omfatte al tra-
fikstej, igen jf. inputnotatet. Ved alene at arbejde med vejstgj er der risiko for en utilstraekkelig indsats. Be-
keempelse af andre stejkilder kan blive fordyret unedigt.

For sa vidt angér politiske muligheder for at understotte stojbekempelsen henviser Grent Rad til de allerede
afgivne anbefalinger i inputnotatet. Dog anerkender Grent Rad pé baggrund af gennemgangen af mulige
foranstaltninger til deempning af vejstej pd medet 19. juni 2024, at effekten af indadbuede stgjskerme langs
motorvejene i forhold til andre foranstaltninger ber underseges narmere.

Med hensyn til forslaget om “nudging” initiativer sidst i inputnotatet er der fremkommet et konkret forslag
om indsnaevring af Ishej Parkvej og brug af frigiven plads til p-pladser, iseer omkring Berneinstitutionen
Bogely og ved Gadekeret.

Vi fremhaver igen, at Gront Rad henstiller til Ishgj Byrad, at beslutte fremadrettet at overholde WHO’s an-
befalede stojgreense pd 53 dB, dvs. at der vedtages en politik om dette. Se naermere i inputnotatet.

I forhold til beskrivelsen af “huller” i stgjvolden i inputnotatet (ved Tranegildestien, ved Ishgj Stationsvej og
ved Baldersbakken/Ishgjstien ud for Ornekers Vange) vurderer Gront Rad, at stgjvoldens afslutning mod
syd ber inddrages i kommunens stgjbekaempelse, dvs. i alt 4 “huller”.
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F.s.v.a. sidstnevnte har Ishej Kommune tidligere fremhaevet, at en forlengelse af stgjvolden mod syd (uoffi-
cielt kaldet etape 3) kreever forhandlinger med Greve Kommune, men der er Grent Rad bekendt i flere ar
endnu ikke taget initiativ til sddanne. Vi mener at Ishegj Kommune ber igangsatte en forundersegelse af den-
ne etape. Der er faktisk fri udsigt til bilerne pa Kege Bugt motorvejen fra den sydlige del af Ornekaers Ven-
ge bebyggelserne, dvs. ingen afskermning,

Med hensyn til ’hullet” ved Baldersbaekken/Ishgjstien (ved den sakaldte “Ishgj sammenfletning”) har Grent
Réd via Grundejerforeningen @rnekergards hjemmeside erfaret, at der i juni 2024 har veeret mede mellem
Grundejerforeningen, Vejdirektoratet og Ishegj Kommune. P& modet gav vejdirektoratet iflg. Ishgj Kommu-
nes vedheftede referat udtryk for, at effekten af en forbedret stgjskeerm pé stedet ikke var proportionel med
den nedvendige investering. Iflg. referatet gav Vejdirektoratet tilsagn om, at stejafskeermningen ville indgé i
den igangvaerende miljokonsekvensvurdering ifm. udbygningen af motorring 4 syd. Grent Rad vurderer dog,
pa baggrund af udmeldingen om manglende proportionalitet med investeringen, at det ma anses for yderst
tvivlsomt om direktoratet kan formas til at prioritere stgjdempning ved Ishej sammenfletningen. Denne op-
fattelse understeottes af teksterne om Ishgj i Vejdirektoratets stgjhandlingsplaner 2018-2023 og 2024-2029.

Gront Rad vurderer derfor, at da Ishej Kommune med etableringen af stgjvolden har pataget sig stojbekem-
pelse fra Kege Bugt motorvejen, bliver det desvaerre Ishgj Kommunes eget problem at lgse de tilbagevearen-
de problemer. Der er derfor behov for en politisk prioritering bade i kommunen op pé statsligt plan, hvis
denne holdning skal @ndres.

Endelig fastholder Grent Rad, at Ishgj Kommune ber forholde sig til den agede stojbelastning, der efter op-
forelsen af stgjvolden opleves i Tranegilde og i Strandgérdsparken, jf. inputnotatet.

Sammenfatning:
Gront Rad stetter de initiativer, der foreslds i udkastet til stgjhandlingsplan, men fastholder anbefalingerne

fra inputnotatet af 3. juni 2024.

Endvidere ber Ishgj Kommune ved eget initiativ arbejde med foranstaltninger ved de 4 "huller” i Stgjvolden
og undersgge mulighederne for at hjeelpe beboerne i Tranegilde og Strandgéardsparken.

---000---
Bilag:
e Gront Rads “Input til stejhandleplan 2024”, 3. juni 2024

e Ishgj Kommunes referat af made 13. juni 2024 mellem Grundejerforeningen Ornekaergard, Vejdirek-
toratet og Ishgj Kommune
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Input til Ishej Kommune stgjhandleplan 2024

Baggrund
Pé sit made 25. januar 2024 nedsatte Greont rad en ad hoc arbejdsgruppen (herefter arbejdsgruppen), der i

forste omgang fik til opgave at udarbejde opleg til Grent Réds input til Ishej Kommunes arbejde med
stejhandleplan, jf. budgetforliget for 2023. Byrédet besluttede, at bestille en stgjkortleegning af vejstoj i
kommunen med henblik pa senere at udarbejde en egentlig stejhandleplan. Arbejdsgruppens aktivitet er
blevet forsinket af, at det forste udkast til kortleegningen ikke tog hgjde for stgjvolden, sa leveranderen af
rapporten métte udarbejde en ny udgave', der forst forela i lobet af marts maned 2024. Rapporten er fremlagt
for KMU 16. april 2024 (dagsordenspunkt 20) og dreftet pd Grent Rads mede 24. april 2024. Pa medet
meddelte Gront Rad ogsa arbejdsgruppen en raekke fokuspunkter, der indgér i gruppens forslag nedenfor.

Grundlag
Ud over almindeligt lokalt borgerkendskab har gruppen brugt input fra:

1) ”Ishej Kommune — Stejkortlegning af vejstej” (Artelia A/S, marts 2024)

2) ”Stejkortleegning 2014 — Ishgj Kommune”, (Tetraplan A/S, april 2015)

3) Vejtrafikstej ved Ishej - Stejmalinger ved etablering af jordvold mod Kege Bugt motorvejen™
(Sweco Danmark A/S, 3. februar 2023), og som navnt ovenfor

4) input fra Grent Rdds mede 24. april 2024.

Usikkerheder
Arbejdsgruppen vurderer, at folgende forhold ger det seerdeles vanskeligt at arbejde med en samlet plan for
stajbekaempelse i Ishej:

e “Hullet” i stgjvolden ved Ishgjstien og Baldersbaekken indgér ifelge det oplyste ikke i de
beregninger, der ligger til grund for stgjkortleegningen marts 2024. Resultatet heraf kan ses pa
belastningskortene i rapporten - der mangler en “udposning” af det hgjest stojbelastede areal pa
stedet.

e Arbejdsgruppen vurderer, at det er usikkert om “hullerne” i stgjvolden ved Ishgj Stationsvej og
Tranegildestien indgar i beregningerne. Manglende “udposninger” af de hgjest stejbelastede areal pa
stederne understotter usikkerheden.

e Rapporten bygger pé beregninger og ikke pa malinger af den faktiske stgjbelastning. Det er oplyst, at
en undersggelse pa basis af malinger vil blive meget dyr, og stej fra andre stejkilder end vejstej ville
indga i resultaterne, da der ikke vil kunne selekteres pa stejkilder.

e Stojbelastningen fra Ringstedbanen og S-banen indgar ikke i beregningerne. Der er kun regnet pa
vejstej. Det er oplyst, at det er Banedanmark og/eller DSB, som skal sta for sidanne beregninger, sa
der er ikke opstillet et samlet billede af al trafikstejstaj.

e Malingerne nevnt under 3) ovenfor tyder efter arbejdsgruppens opfattelse ikke pa, at anleegget af
stgjvolden har haft en reel stejdeempende effekt.

' Se referatet af KMU mede 5. marts 2024, dagsordenspunkt 13, ”Meddelelser fra formand og administration”.
* Milinger med til formalet opsatte mikrofoner for, under og efter anleegget af stojvolden pa adresserne Pilegards
Venge 71, Pilegards Vange 116, Vibeholms Vange 109 og Urnekars Venge 40.
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Lokal opfattelse af endringer 1 stgjtryk

I Tranegilde landsby er det opfattelsen, at etableringen af stevolden har medfert, at vejstejen fra Koge Bugt
Motorvejen i langt hejere grad end tidligere reflekteres af stegjvolden, sé stejen opfattes veerre end for
stegjvolden blev anlagt.

En tilsvarende opfattelse gives der udtryk for fra repreesentanter for Strandgérdsparken. Det er opfattelsen, at
vejstejtrykket fra Kege Bugt Motorvejen “hvirvles op” af stgjvolden og falder ned” leengere vk, sa
stajbelastningen reelt er blevet gget.

Ishgj Kommune har i sin omtale af 2024 kortleegningen af vejstgj konkluderet, at antallet af boliger, der
ligger over Miljestyrelsens vejledende stgjgranse pa 58 dB er steget med naesten 50 %, mens antallet af
sveert belastes boliger er faldet markant. Det er kommunens opfattelse, at faldet efter alt at demme skyldes
stgjvolden. Arbejdsgruppen finder pa baggrund af rapporten Vejtrafikstej ved Ishej - Stejmélinger ved
etablering af jordvold mod Kege Bugt motorvejen” — 3) under Grundlag” ovenfor, at det er usikkert, om der
er beleeg for denne opfattelse. Samtidig konstaterer arbejdsgruppen, at Ishej Kommune ikke leegger op til at
stotte WHO’s anbefalede graense pa 53 dB og heller ikke leegger op til en samlet kortlaegning af al trafikstej,
f.eks. inkluderer stojtrykket fra jernbanerne.

Arbejdsgruppens forslag til Grent Rads anbefalinger til Ishej Byrad, Byrddets medlemmer og partigrupperne:

o Ishegj Byrad ager presset pa Vejdirektoratet, Transportministeriet, ”Christiansborg” og KL for reel
statte til stajbekeempelse i Ishgj.

Eksempel: Krav om etablering af indadbuede stgjvaegge langs motorvejene

e Ishgj Kommune ger det til sin politik at overholde WHO’s anbefalede stojgreense pa 53 dB
fremover. Det indebarer bl.a., at der vedtages en politik, hvorefter fremtidige planer (lokalplaner,
kommuneplantillaeg etc.) understatter stojbekeempelse/-dempning og ikke modarbejder den.
Eksempel: Strandgérdsparkens lokalplan, hvor der stilles krav til antal parkeringspladser ved et
eventuelt kommende forsamlingshus for bebyggelsens borgere.

e Byréddets enkelte medlemmer og partigrupper laegger via partiorganisationerne gget pres pé lokalt
valgte folketingsmedlemmer, f.eks. Mattias Tesfay.

e Ishgj Byrad foreslér stojbekempelsespuljen pé 3 mia. kr. fra infrastrukturplanen forgget betragteligt.
Det vil formentlig indebaere en helt ny national plan for stgjbekeempelse. Ishgj kan godt satte sig i
spidsen for et sadant initiativ. Kravet kan ogsa rejses via KL.

o Ishgj Byrad undersagger arsagerne til, at der tilsyneladende bevilliges centrale/statslige midler til
stojvaegge i Vallensbek og Brondby kommuner og hastighedsbegreensninger i Hvidovre Kommune,
men intet til Ishej.

Er drsagen stadig, at Ishaj, herunder bdde Ishoj Strand og Tranegilde, blev taget ud af
Vejdirektoratets Stojhandlingsplan for Statens Veje 2018-20237°

e | forbindelse med den planlagte udbygning af Motorring 4 Syd anbefaler gruppen, at Ishgj Byrad
tager initiativ til at sikre, at Vejdirektoratet ikke slipper af sted med en holdning om, at beboerne i de
omliggende omrader kommer til at ”leve med” en stegjbelastning, der let kan blive hgjere end den
nuvarende. Arbejdsgruppen vurderer, at man kan tolke Vejdirektoratets heringsnotat forud for
miljevurderingen saledes.

? Vejdirektoratets rapport nr. 593, side 82-84
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e Miljevurderingen og deraf afledte foranstaltninger ifm. den kommende nye lokalplan og det
tilherende kommuneplantilleeg for Ornekaers Venge Syd bruges som inspiration.

Gront Rads konkrete forslag til hurtig handling

Det er almindelig anerkendt, at hastighedsbegreensning har en stgjdeempende effekt. Derudover har
hastighedsbegraensning ogsa en sikkerhedsmaessig eftekt. Sidstnaevnte er ganske vist ikke Grent Rads
omrade, men kan vere en nyttig sideeffekt.

e Hastighedsbegransning fra 70 km/t til 50 km/t pa Kagevej fra kommunegrensen mod Vallensbek til
Ishej Stationsve;.

e Hastighedsbegransning fra 70 km/t til 50 kmv/t pa Ishgj Stationsvej fra krydset Ishoj
Boulevard/Vildtbanevej og til Brentevej/Industribuen.

e Hastighedsbegransning fra standard 50 kim/t til 30 km/t pé alle stikveje i ”vaengerne” langs Koge
Bugt Motorvejen.

e ”Nuding” initiativer for at understatte overholdelse af eksisterende hastighedsbegraensninger.
Eksempel: Pa Ishgj Parkvej er der i dag standardhastighedsbegreensning pa 50 km/t af hensyn til
stagjbelastningen pa de omgivende boliger. Vejen er i dag 4-sporet. Det “inviterer” til at kere for
hurtigt, og politiet har derfor ofte ATK kontrol, specielt i sydgaende retning. Kan der etableres en
kreativ "nudging”, kan mange trafikbeder undgas og ensket om stgjdempning understottes bedre.

---000---
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Referat af mgde med Grundejerforeningen @rnekeergard, Vejdi-
rektoratet og Ishgj Kommune d. 13. juni 2024, kl. 14.00-15.00

Mgdedeltagere:

Fra grundejerforeningen: Viggo Petersen og Niels @stergaard

Fra VD: Leise Neel Pihl og Tue Nymand Mgrk

Fra Ishgj Kommune: Caroline Eskesen, Martin Mehlsen og Bianka Saarnak

Madet var foranlediget af Ishgj Kommune pa baggrund af tidligere made mellem kommu-
nen og grundejerforeningen angaende stej fra motorvejen, og grundejerforeningens util-
fredshed med stgjafskeermningen ved stiunderfaringen Ishgjstien. Dette skyldes blandt an-
det, at Ishgj Kommune i forbindelse med stgjvoldsprojektet ikke opfarer en stgjsluse pa ste-
det.

Vejdirektoratet orienterede pd mgdet om at man havde undersggt effekten af stgjskaermen
ved stiunderfagringen og havde fundet, at effekten af forbedret stgjskaerm ikke var proportio-
nel med den ngdvendige investering. Nu arbejder vejdirektoratet med udbygning af motor-
ring 4, og i den forbindelse tilkendegav Vejdirektoratet at omtalte stgjskaerm ville indga i
miljekonsekvensvurderingen pa grund af forventet aendret stgjbillede.

Vejdirektoratet fortalte ogsa at stejskeermen ved udfletning ville blive omfattet af vurderin-
gen.

Vejdirektoratet bekraeftede pa madet at stajforebyggende foranstaltninger var inkluderet i
finansieringen af anlaegsprojektet til udvidelse af motorring 4.

Det blev pa madet draftet, at der pa den nuveerende stgjskeerm ved stiunderfaringen var et
hul mellem vejoverside og stgjskaermens underside, som tillader stgj at finde derigennem.
Vejdirektoratet indvilligede i at undersgge om det ville have effekt at lukke dette hul, og om
det ville kunne lade sig gare fra stajskeermens yderside. | modsat fald ville omkostningerne
ved tiltaget blive for store.

Vejdirektoratet oplyste, at de forventede at miljgkonsekvensvurdering for udvidelse af mo-
torring 4, ville veere afsluttet i begyndelse af 2025.
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