Gront Rad, Ishgj Kommune
Arbejdsgruppe om stgjhandleplan
24. august 2025

Til Vejdirektoratet

Heoringssvar til Vejdirektoratets miljekonsekvensvurdering af udvidelse af Motorring 4 — syd

Ishej Byrad har etableret Grent Rad som et rddgivende organ i forhold til kommunens klima- og miljeprofil
og -aktiviteter. Gront Rads medlemmer er reprasentanter fra organisationer, virksomheder og foreninger
samt enkeltpersoner, som vurderes at ville arbejde for Greont Réds forméal. To medlemmer af Byradets Klima-
& Miljoudvalg, herunder formanden er ogsad medlemmer af Grent Rad.

Gront Rad folger bl.a. ngje med i udviklingen i den voldsomme trafikbaserede stgjbelastning, som alt for
mange borgere i Ishgj Kommune er udsat for, herunder vejstej og i seerdeleshed stgjen fra de store motorveje
gennem Ishgj Kommune. Grent Rad har dannet en arbejdsgruppe til at arbejde med disse spergsmal og be-
myndiget gruppen til at sende rddets heringssvar om Vejdirektoratets miljgkonsekvensvurdering af udvidel-
sen af Motorring 4 Syd.

Gront Rad accepterer, at en udbygning af sammenfletningerne/-udfletningerne mellem Motorring 4, Holbaek
Motorvejen og Kege Bugt Motorvejen (Vejdirektoratets projekt ”udvidelse af Motorring 4 — syd”) er ned-
vendig af en rekke samfundsmaessige arsager. Gront Rad noterer sig i den forbindelse med tilfredshed, at en
betydelig del af den nu foreliggende miljokonsekvensvurdering af projektet handler om de stejgener, som de
pageldende motorvejsstraekninger paforer beboerne i omréddet omkring projektstraekningerne.

Gront Rad har imidlertid to hovedanker mod miljekonsekvensvurderingen:

1. Vi finder det ikke acceptabelt, at miljokonsekvensvurderingen udelader hensynet til Tranegilde
landsby midt mellem Kege Bugt Motorvejen og Motorring 4/Holbak Motorvejen.

2. Vi mener, at miljekonsekvensvurderingen ikke i tilstraekkeligt omfang tager hensyn til de forogede
stgjgener, som fly’overen fra Kage Bugt Motorvejen mod Holbak Motorvejen/Motorring 4 péaferer
borgerne i specielt Vibeholms Vaenge og Ornekeers Vaenge.

Endvidere mener vi, at hastighedsgransen pé projektstrekningen ber nedsattes fra 110 km/t til 90 kmv/t.
Ad 1: Tranegilde landsby:

Landsbyen ligger midt mellem Koge Bugt Motorvejen og Motorring 4/Holbak Motorvejen, og der er ingen
stejdeempende foranstaltninger mellem landsbyen og de to motorvejsstrakninger.

Det medforer betydelige stgjgener for landsbyens beboere, der har gjort opmarksom pa problemerne i mange
ar. Det har Grent Rad ogsa, se radets haringssvar af 26. juni 2024 om Vejdirektoratets stgjhandlingsplan
2024-2029.
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Stgjproblemerne i Tranegilde kan saledes ikke veere Vejdirektoratet ubekendte, og Grent Rad finder det der-
for ikke acceptabelt, at miljokonsekvensvurderingen af Motorring 4 — syd udelader Tranegilde, se f.eks. side
314 i Rambglls Miljekonsekvensrapport.

Vi henstiller kraftigt, at der udarbejdes en vurdering af projektets stojmaessige konsekvenser for Tranegilde,
og at der etableres nedvendige og tilstrackkelige stgjvaern bade for den eksisterende belastning og for den
foragelse af belastningen, som projektet medferer.

Ad 2: Fly’overen fra Kege Bugt Motorvejen mod Holbzek Motorvejen/Motorring 4:
I forbindelse med miljekonsekvensvurderingen af projektet om udvidelse af Motorring 4 — syd har Rambell

udarbejdet et “stgjnotat”. I notatet vurderer Rambgll bl.a. effekten af etablering af at opsatte en hgjere staj-
skaerm pé fly’overen end den nuverende pa 2 meter. Rambgll konkluderer, at en forhgjelse til 6 eller 9 meter
ikke vil have nevnevardig effekt. Det haenger ifelge notatet hovedsaligt sammen med, (citat) ”at den 9 me-
ter hgje skeerm langs Kage Bugt Motorvejen afskermer bade stojen fra trafikken Koge Bugt Motorvejen,
men ogsé for trafikken pa flyoveren”. I notatet er gengivet sékaldte “Forskelskort” over effekten mod Qrne-
keers Venge og Vibeholms Vange til understottelse af konklusionen.

Gront Rad er naturligvis nedt til at acceptere disse “ekspert-tekniske” beregninger. Ikke desto mindre stiller
vi os uforstdende overfor konklusionen.

Vi kan ikke vurdere, om Rambells konklusion skyldes den méde, hvorpa forudsaetningerne for beregningerne
er udformet eller Vejdirektoratets opgaveformulering. Som l&egmand kan vi heller ikke vurdere, om @&ndrede
forudsetninger eller en anden opgaveformulering kan fore til en anden konklusion.

Ikke desto mindre kan ingen, der har opholdt sig i myldretiden i Ornekcers Veenge eller Vibeholms Veenge ud
for fly overen veere i tvivl om, at larmen fra motorvejen er ulidelig og betydelig voldsommere end langs an-
dre af projektets streekninger.

Stejkurverne i Rambells stejnotatet viser tydeligt en reekke “udposninger” i stgjbelastningen lige ud for
fly’overen, se f.eks. fig. 8 pa side 10. Det kan godt vaere, at konklusionen under de givne forudsatninger og
opgaveformuleringen er, at en forhgjelse af stgjskaermen pa fly’overen ikke vil have nevneverdig virkning.

MEN sé giver det efter vores opfattelse ikke mening, at det af stejnotatet (everst pa side 12) fremgar, at det
er (citat) "uvist, om det eksisterende bygvark er konstrueret staerkt nok til at kunne klare en f.eks. 9 meter
skeerm”. Vi kan ikke forstd, at man forholder sig til fly’overens bareevne, hvis en forhejelse af det nuvaren-
de stejveern ikke giver mening.

DERFOR: Holder konklusionen om, at en forhgjelse af stojvaernet pa fly’overen ikke har nogen vaesentlig
effekt, bar Vejdirektoratet serigst undersege, hvilke andre foranstaltninger, der kan dempe den foregede
stajbelastning ud for fly’overen.

Hastighedsnedszttelse:
Gront Rad har bemarket, at Rambells stejnotat indeholder en beregning af virkningen af en nedsettelse af
hastighedsgraensen fra de nuvarende 110 km/t til 90 km/t. Det fremgér, at der kan opnds en betydelig reduk-
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tion i antallet af steerkt stajbelastede boliger omkring projektomradet med en sddan hastighedsnedsattelse i
kombination med en 9 meter hoj stgjskerm. Gront Rad stetter derfor en sddan lgsning.

Afslutning:
Med dette haringssvar har Grent Rad ensket at koncentrere sig om de vasentligste forhold for Ishgjs borge-

re. Vi er bekendt med, at tilsvarende problemstillinger gor sig geeldende andre steder langs projektstreeknin-
gen, men vi har valgt at koncentrere os om forhold, der direkte bererer medborgerne i Ishg;j.
Venlig hilsen

For Grent Rad i Ishgj Kommune

Tommy Olsen Preben Hansen Henrik Kjelberg
Formand Medlem af arbejdsgruppen  Medlem af arbejdsgruppen
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